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Hofundar skyrslunnar bera abyrgd & innihaldi hennar. Nidurstédur skyrslunnar ber ekki ad
tulka sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar né heldur sem &lit peirra stofnana eda fyrirtakja
sem hofundar skyrslunnar starfa hja
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FORMALI

Slitlag & vegi er yfirleitt valid & grundvelli hagkvaamni og ad jafnadi er umferd notud
sem tengiliour milli slitlagsgerdar og hagkvaamni. Hins vegar er ekki alltaf 1jost hvar
setja skuli morkin i umferd pegar valid stendur a milli slitlagsgerda, enn sidur ef ekki
er fyrirfram akvedid hvada kostnadarpadtir skuli lagdir til grundvallar pegar hag-
kvaamni er metin.

I pessari skyrslu eru settar fram tillogur ad umferdarmorkum sem gefa til kynna
hvort eda hvenaa megi teljast hagkvaamt ad skipta um slitlagsgerd a tveggja akreina
vegi i dreifbyli, p.e. ir malardlitlagi i klasdingu eda Ur klagdingu i malbik. Einnig mé&
hafa hlidgjon af nidurstédum skyrslunnar vid val a dlitlagi a nyjan eda endurbyggdan
veg. Hagkvaamnimatio er grundvallad & navirdisreikningum fyrir 20 &ra timabil og
tekur fyrst og fremst mid af stofn- og vidhaldskostnadi en einnig er hofd hlidsjon af
kostnadi vegfarenda svo og samfélagslegum kostnadi. Talsverd dvissa rikir um ymsa
lioi i tveim sidastnefndu kostnadarflokkunum og i sumum tilfellum vard ekki komist
lengra en svo ad tilgreina hvort tilteknir kostnadarlioir vaau einni slitlagsgerd til
framdréttar fremur en annarri.

Skyrslan er sett saman af verkefnishdpi. Hann var skipadur Asbirni Johannessyni,
verkfraddingi & Nyskopunarmidstod islands, Gudmundi Heidrekssyni og Ingva Arna-
syni deildarstjorum &V egagerdinni og Pétri Péturssyni, forstddumanni & Nyskoépunar-
midstdd [ slands.

Vid samningu skyrslunnar var studst vid ymsar skyrslur, innlendar og erlendar,
auk erlendra verklysinga og leidbeininga um ardsemisreikninga. Efnid er m.a. sott i
gbgn fr& Vegagerdinni en auk pess var leitad til margra adila um upplysingar, 6drum
fremur til starfsmanna Vegagerdarinnar. beir Hersir Gislason og Sigurdur Bjorn
Reynisson, badir verkefnisstjorar hja Vegagerdinni, settu saman skra yfir tioni og
einkenni slysa a mismunandi slitlagsgerdum, sem peir unnu upp Ur umferdar-,
slitlaga- og slysaskram Vegagerdarinnar. Skuli Pérdarson, verkfrasdingur hja Vegsyn
ehf, veitti upplysingar um skiptingu pungra bila & vegakerfinu i samraami vio EUR
Okutakjaflokkunarkerfid. Birgir Gudmundsson og Magnuis Valur Johannsson,
svadisstjorar hja Vegagerdinni, lasu yfir drog ad skyrslunni og komu med ymsar
mikilvaggar dbendingar. Margir adrir |é&u godfuslega i té upplysingar af ymsu tagi
&samt leidbeiningum um notkun peirra, par & medal starfsmenn Hagstofu islands og
Héskdla [slands. Verkefnishdpurinn pakkar peim llum adstodina.

Kostnadur vid verkid var greiddur af Rannsokna- og préunarsjodi V egagerdarinn-
ar en auk pess lagdi Vegagerdin fram talsverda vinnu vid gagnasidfnun og Urvinnslu.
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AGRIP
Pessari skyrslu er 6ru fremur aglad ad svara tveim spurningum:

Vid hvada umferd er hagkvaamt ad breyta malarvegi i notkun i kleeddan veg?
Vid hvada umferd er hagkvaamt ad breyta klssddum vegi i notkun i malbik-
adan veg?

Svorin eru pessi:

Vegi med malarslitlagi er hagkveamt ad breyta i klaaddan veg pegar umferdin
hefur nad 65-70 ADU. ba er jafnframt gert réd fyrir nyju burdarlagi auk
naudsynlegra lagfaainga & Oryggissvaai til samraamis vid veghdnnunar-
stadla.

Kla®dingardlitlagi er ekki hagkveemt ad breyta i malbiksslitlag medan
umferdin er undir 5000 ADU en samanburdurinn naar ekki til meiri umferdar.
Sé kogthadur vegfarenda & hvern ekinn aukinn um 1-2 kr umfram pad sem
forsendur skyrslunnar gera réd fyrir, verour malbiksslitlag pd hagkveamt
begar umferdin er ordin 2000 ADU eda meiri.

Helstu forsendur ofangreindra nidurstadna eru pessar:

Kostnadarmismunur & valkostum & 20 ara timabili er fagrdur til navirdis med
6 % vOxtum og ad fradregnu hrakvirdi par sem pad 4 vid.

Til grundvallar Utreikningi & kostnadarmismun & valkostum er lagdur
kostnadur veghaldara (stofn- og viohaldskostnadur), kostnadur vegfarenda
(tafa- og aksturskostnadur) og kostnadur samfélagsins (slysakostnadur) ad
svo miklu leyti sem verkefnishdépnum hefur tekist ad afla upplysinga um
pessa kostnadarlidi.

Ymsir kostnaderlidir eru Otviradt vantaldir vegna skorts & upplysingum. Enginn
umhverfiskostnadur (mengun, notkun & takmérkudum audlindum) er tekinn med og
kostnadur vegfarenda er ad 6llum likindum vantalinn af framangreindri astagdu.

Eftirfarandi tafla synir navirtan, samanlagdan sparnad a 20 arum af breytingu
malarslitlags i klagdingu & 7 m breidum vegi og 1 km & lengd med 100 ADU og
ennfremur af breytingu klasdingar i malbiksslitlag & jafnlongum vegi, 10 m breidum
og med 3000 ADU, sundurlidadan & helstu kostnadarlidi.

Sparnadur af breytingu, millj. kr/km/20 ar
Mismunur & a) Mal — Klading b) Klading — malbik
C;, 100 ADU Cio, 3000 ADU
Stofnkostnadi -12,5 -20,7
Viodhal dskostnadi 4,1 2,6
Hrakvirdi 0 1,8
Tafakostnadi 15 0,2
Aksturskostnadi 6,7 0
Slysakostnadi 4,8 0
K ostnadi alls 47 -16,0

A nasstu mynd sést hvernig sparnadur af breytingu Gr malarslitlagi i kladingu &7 m
breioum vegi og 1 km I6ngum breytist med umferd. Breytingin er hagkvaam pegar
umferdin hefur nad 65 ADU eda svo.
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Sparnadur (graen lina) af breytingu &7 m breidum malarvegi i jafnbreidan
klaeddan veg sem fall af umferd, pegar kostnadur veghaldara, vegfarenda
og samfélagsins er tekinn med. Rauda linan t&knar jafnvaegi valkosta.

Naesta mynd synir samsvarandi nidurstéour pegar klesdingu er breytt i malbik.
Breytingin er 6hagkvaam, ad minnsta kosti medan umferdin er undir 5000 ADU, en
samanburdurinn nagr ekKi til padan af meiri umferdar.

Sparnadur veghaldara, vegfarenda og samfélagsins af
breytingu ar klaaddum vegi i malbikadan veg
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Sparnadur (gran lina) af breytingu a klaeddum vegi i malbikadan veg
sem fall af umferd, pegar kostnadur veghaldara, vegfarenda og
samféagsins er tekinn med. Rauda linan taknar jafnvaagi valkosta.

Helstu nidurstddur breytast ekki til muna pétt forsendum sé breytt innan hoflegra
marka. Ef voxtum er breytt Ur 4 % i 8 % faaist ndllpunktur fyrir sparnad af breytingu
ar malarslitlagi i klagdingu Ur 60 ADU i 85 ADU. Ef einingaverdum er breytt um + 20
%, breytist sparnadurinn i sama hlutfalli.

I skyrslunni eru faad rok ad pvi ad slysationi sé marktaekt meiri & malarslitiogum (1,9
slys a hverja milljon ekna km) en & bundnum slitlbgum (0,7 slys & hverja milljon ekna
km) og slysakostnadur sé par af leidandi meiri & malarslitibgum en a bundnum
slitldgum. Pessi mismunur er talinn nema 10 kr/ekinn km. bessar tolur eiga adeins vid
vegi i dreifbyli med umferd undir 500 ADU.
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1. INNGANGUR

Atlunarverk veghaldara hefur tekid talsveroum breytingum & undanférnum
aldarfjordungi eda svo. Adur fyrr var hlutverk veghaldara fyrst og fremst ad byggja
vegi og halda peim vid, hvoru tveggja med takmdrkudum fjarmunum. A sidari &rum
hefur faast i voxt ad veghaldaranum sé i vaxandi madi adlad ad taka tillit til annarra
patta svo sem umferdartryggis, kostnadar vegfarenda og, & allra sidustu arum,
umhverfiskostnadar. En fjarframlog til vegagerdar eru takmorkud eftir sem &dur og
par af leidandi er lykilatridi i byggingu og rekstri vegakerfisins ad verja framlégum til
vegagerdar 4 eins hagkvaaman hétt og kostur er.

Eitt af pvi sem veghaldari parf ad vega og meta er hvada slitlagsgerd hann skuli
velja atiltekinn vegarkafla og jafnframt hvort og hvenaar s& hagkvaamt ad skipta yfir i
endingarbetra slitlag. Stofnkostnadur slitlaga er mismunandi eftir gerd, somuleidis er
viohaldskostnadur peirra mismunandi, pau hafa ahrif a kostnad vegfarenda og ad
ollum likindum slysatidni, og eru misjafnlega umhverfisvaen. Oll pessi ahrif eru i
sterkum tengslum vid umferdina.

I stuttu mali er tilgangur pessa verkefnis ad setja fram tillogur ad hagkveemu vali &
slitlagsgerd & vegum utan péttbylis par sem umferdin, talin i ADU, er notud sem
stiki'. Svo vitnad s  verkefnislysinguna [Ingvi Arnason 2009] er vidfangsefnid ad:

. -.Setja fram leidbeiningar um val & ditlagstegundum midad vid
mismunandi umferd par sem tekid verdur tillit til ardsemi, parfa, 6ryggis
0g pasginda vegfarenda.”

[ verkefnislysingunni segir svo um tilgang verkefnisins:
» Umferdarmork verdi skilgreind fyrir hvar malbik eda adrar ditlags-
tegundir taka vid af klaedingu ad teknu tilliti til ardsemi, umferdardryggi,
umhverfispatta og pagginda vegfarenda.
Umferdarmork verdi skilgreind fyrir hvar klaing tekur vio af malar-
yfirbordi ad teknu tilliti til ardsemi, umferdaroryggis, umhverfispatta og
pasginda vegfarenda.”

I framkvaamdalysingu verkefnisins segir ennfremur:

» Yfirfara og skoda forsendur vid val a peim dlitlagsgerdum sem notadar
eru vid vegagerd a landinu.

Safna saman fyrirliggjandi gégnum um ardsemi einstakra dlitlags-
tegunda basdi hér og erlendis.

Soda pedti sem hafa ahrif & vegfarendur en erfitt reynist ad meta til
fjar."

1.1 Um forsendur fyrir vali a ditlagsger dum

Val & dlitltogum & vegi i dreifbyli hefur lengst af ekki hlitt neinum sérstokum
fyrirmadum af hdlfu samgonguyfirvalda. Lengst af var 1&id naggja ad leitast vid ad
koma einhvers konar bundnu dlitlagi a umferdarmestu vegina, og ekki endilega ad
undangengnum hagkvaemniathugunum, enda hafa adrir pedtir vegagerdar 16ngum
stadid framar i forgangsrodinni. A sidari &rum hafa gilt eins konar dskrédar reglur um
val 4 dlitlag a vegi i dreifbyli, i stuttu mali a pa leid ad leggja skuli bundid slitlag a
nyja vegi med umferd yfir 100 ADU; kladingu medan umferdin er undir 3000 ADU,

! Siki; & ensku: parameter.
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annars malbik. | samgoénguaagiun fyrir arin 2009-2012 [Alpingi 2009-2010] er einnig
tilgreint ad umferdarmork milli klasdingar og malbiks séu 3000 bilar & solarhring
(ADU). Med nyjum veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar [Vegagerdin 2009a] er
slegid fostu ad dlir nyir og endurbyggdir vegir med hénnunarumferd? yfir 50 ADU
skuli f& bundid dlitlag. bar med er adeins gert ré&d fyrir einni tegund vega med
malarslitlagi (sem pd getur fengid bundid slitlag ef svo ber undir) sem eru einbreidir
vegir med honnunarumferd undir 50 ADU. Ad 6dru leyti er ekki gert upp & milli
slitlagsgerda i veghonnunarreglunum.

Hérlendis hafa verid gerdar allmargar tilraunir til ad meta hvers konar slitlég séu
hagkvaamust med hlidsion af umferd. Y msar forsendur hafa verid lagdar til grund-
vallar. Oftast hafa slikir hagkvaamnireikningar einungis byggst & stofn- og vidhalds-
kostnadi veghaldara en sjaldnar hefur kostnadur vegfarenda verid tekinn med i
reikninginn og padan af sidur samfélagslegur kostnadur. | neessta kafla er sagt stuttlega
fra nidurst6dum nokkurra slikra athugana.

1.2 Um ardsemi einstakra slitlagstegunda hérlendis og erlendis
Pegar valid stendur & milli mismunandi slitlagsgerda snyst vidfangsefnid um ad
l&gmarka heildarkostnad en ekki ad meta avinning pjodfélagsins af pvi ad byggja og
reka vegakerfi®. bess vegna var horfid fra pvi ad fjalla um ardsemi einstakra
slitlagstegunda i pessum kafla en |&id nasgja ad telja upp allmérg deami, erlend og
innlend, um val a dlitlagsgerdum eftir umferd, sem vamtanlega gefur einhverja
hugmynd um hagkvaamustu slitlagsgerdina midad vid umferd. Jafnframt verdur ad
hafa i huga ad val & dlitlagsgerd stjérnast af ymsum sjonarmidum. Sumstadar rasdur
hefd nokkru um dlitlagsval, dlitlagsvalkostir eru vida takmarkadir, framkvaamdafé
getur verid takmarkad og vextir afjarmagni hafa ahrif avalid; hair vextir yta undir val
a bdyru dlitlagi pott vidhaldid sé kostnadarsamara pegar fram i sair.

Hér & eftir eru raktar leidbeiningar um slitlagsval & Nordurldndunum med hlidsjon
af umferd.

e | Danmorku eru nasstum allir vegir med bundnu slitlagi, adallega malbiki
[Berg 2008].

e Meo tilliti til umferdar er dlitlag i stérum drattum valid pannig a vegi utan

péttbylis i Noregi [ Statens vegvesen 2009, bls. 286-337 og bls. 341]:

- Malarslitlag er ekki notad & stofnvegi og ad jafnadi ekki notad & safnvegi®
med umferd yfir 100 ADU. A tengivegi® er malarslitlag notad upp ad 300
ADU.

- Klasdingar med oflokkadri mdl eru notadar an nedri umferdartakmarka og
upp ad 1.500 ADU.

- Klagdingar med flokkadri mol eru notadar an nedri umferdartakmarka og upp
ad 3.000 ADU, stundum p6tt umferd sé meiri.

- C,srl’&a\rmalbik7 (Agb) er notad an nedri umferdartakmarka og upp ad 3.000
ADU.

2 Honnunarunterd; arsdagsumferd (ADU) 20 &rum eftir opnun vegarins. Arsdagsumferd vegar er
skilgreind sem heildarfjoldi bila, sem fer aeinu ari um snid pvert 4 veginn, deilt med 365.

% Oréid ardsemi er engu a8 sidur notad hér a eftir i svipadri merkingu og hagkveamni vid samanburd &
kostnadi og avinningi mismunandi valkosta

* Sofnvegur; & norsku: hovedveg.

® Safnvegur; &norsku: samleveg.

® Tengivegur; anorsku: atkomstveg.

" Grasarmalbik; & norsku: asfaltgrusbetong, édyrt malbik med rdmar kréfur til bindiefnis og steinefna.
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-Yfirlagsmalbik (Ab, hefdbundid malbik, svarar til SL) er notad én umferdar-
takmarka, fremur p6 par sem umferd er mikil.

- Steinrikt malbik (Ska, svarar til SMA) er notad fra 1.500 ADU og upp Cr,
adallega par sem umferd er meiri en 5.000 ADU.

- bunn slitldg® eru notud fyrir vegi med meiri umferd en 3.000 ADU.

- Steypt dlitlog ma nota fyrir alla umferdarflokka, en kemur einkum til dlita a
vegi med meiri umferd en 3.000 ADU.

e Samkvaamt upplysingum fra Svipj6d rédleggur seenska vegagerdin (Vagverket)
pannig um val adlitlagi eftir heildarumferd i badar attir [Enocksson 2009]:
- Malarslitlag; upp ad 200 ADU®.
- Klasding & 6bundié undirlag; 100-500 ADU.
- Klading & bikbundid undirlag; 100-2.000 ADU.
- Malbik; 100-100.000 ADU eftir gerdum’®.
- bunn slitldg; 1.000-30.000 ADU.
- Steypa; fra 15.000 ADU i samkeppni vié malbik, en annars 30.000 ADU og
upp ar'.
e FraFinnlandi barust eftirfarandi upplysingar [Lehtonen 2009]:

- Malarslitlég eru notud fyrir allt ad 400 ADU; & mjdg purrum vegum med gott
burdarpol p6 adeins upp ad 200 ADU, par sem vidhald & purrum malarslit-
[6gum er dyrt.

- bar sem malarslitlégum sleppir tekur mjikt malbik'® vid og er notad upp ad
1.300-1.500 ADU. Klasdingar eru ad jafnadi ekki taldar samkeppnisfagrar vid
mjukt malbik vegna miklu styttri endingar.

- Hefdbundid malbik tekur vié af mjuku malbiki upp ad 3.000 ADU (5.000
ADU i Nordur-Finnlandi).

- Ef umferdin er meiri er steinrikt malbik (SMA) notad.

e Veghonnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin 2009a] mada svo fyrir ad

malarslitlag komi pvi adeins til greina a nyjan veg ad umferdin sé undir 50

ADU. bar er hins vegar ekkert sagt um pad hvada gerd bundins slitlags skuli

valin. A sidustu &rum hefur Vegagerdin tidkad ad leggja malarslitlag & nyja

vegi ef umferdin eru undir 100 ADU, kladingu ef umferdin er milli 100 og

3.000 ADU, en annars malbik. bessi umferdarmork hafa pé ekki verid sett i
verklysingar.

Hérlendis hafa verid gerdar nokkrar tilraunir til ad meta hvensa sé hagkvaamt (a

grundvelli umferdarmagns) ad skipta Ur einni slitlagsgerd i adra. Matid hefur verid

byggt & navirdisreikningum og peir hafa oftast snlist um pad hvort og hvenagr sé

8 bunn ditlég; & norsku: tynndekker, sitlég af ymsum gerdum, oft 6-30 mm pykk og 1698 med sérstok-
um vélum. Bindiefnid er oft breytt og Gtlagnaradferdin minnir & kla®dingu. Holrymdin er hg, 11-15 %.
°[ annarri sanskri heimild [Vagverket 2003, bls. 9] er lagt til a® malarvegir f& bundid ditlag ef: @) um-
ferdin er meiri en 250 ADU, b) umferdin er 125-250 ADU en svaedid naest veginum er byggt (randbe-
byggelse), ¢) Utreikningar syna ad bundid ditlag sé hagkveamara en malarditlag. Onnur ssensk heimild
[Véagverket 20083, bls. 94] stadhadfir ad umferd & malarvegum sé minni en svo ad pad svari kostnadi ad
leggja i endurbagtur 4peim.

19 Onnur heimild [Vagverket 2005, bls. F13] tiltekur 3.000 ADU 4 akrein, sem efra mark fyrir hefd-
bundid malbik (en ekkert nedra mark) og 500 ADU & akrein sem nedra mark fyrir steinrikt malbik
(SMA) en ekkert efra mark. Umferdartdlurnar takna umferd eftir leidréttingu, m.a. vegna vegbreiddar,
naglanotkunar og umferdarhrada.

1 Samkveamt annarri ssnskri heimild [Hultqvist 2009] geta steypt dlitldg keppt vid malbik pegar
umferdin er komin yfir 10.000 ADU.

12 Mjukt malbik; & ensku: soft asphalt.
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hagkvaamt ad nota steypt slitlag i stadinn fyrir malbikad [Hakon Olafsson 1987; Pall
Jensson 1993; Asbjorn Johannesson 1997; Gatnamélastjérinn i Reykjavik 2001;
Gunnar Freyr Freysson og Hreinn Sigurdsson 2008]. | pessum Utreikningum hefur
eingdngu verio tekid tillit til kostnadar veghaldara en ad 6dru leyti eru forsendurnar
mismunandi og sdmuleidis nidurstoédurnar. | mjog stuttu méli eru pag & pann veg ad
steypa geti pa fyrst keppt vio malbik pegar umferd & hverri akrein hefur nad 3.000-
5.000 ADU.

Ein tilraun a.m.k. hefur verid gerd til ad bera saman hagkvaamni malbiks og
klagdingar, einnig & grundvelli umferdarmagns [Asbjorn Johannesson o.fl. 2005].
Midad vid forsendur (2,5 % arleg umferdaraukning og 35 ara samanburdartimabil)
reyndist klasding vera édyrari valkostur en malbik medan umferd & opnunaréri er
minni en 4.000 ADU. | pessum samanburdi var tekid tillit til umferdartafa en ahrif
peirrareyndust litil.

Ad lokum ma nefna tvenna samanburdi & hagkvaemni malarslitlags og klaingar.
I 68rum peirra er nidurstadan m.a. st ad sé reiknad med 3 % voxtum pa ¢ bundid
slitlag hagkvaamara en malarslitlag ef umferdin er meiri en 80 ADU eda par um bil
[Gisli Eiriksson 2005]. | hinum er reiknad med 5 % voxtum og Utkoman gefur til
kynna ad klasding sé hagkveamari en malarslitlag pétt umferdin sé adeins 25 ADU
[Kristjan Kristjansson 2007].

1.3 batir sem hafa ahrif a kostnad vegfarenda en er erfitt ad metatil fjar

| pessari skyrslu er kostnadur vegfarenda visast vantalinn. Astasdan er st ad tolulegar
upplysingar um pessa kostnadarlidi eru oft ekki tiltakar. I mérgum tilfellum er po
heegt ad fara neari um hvort kostnadurinn er einni slitlagsgerd i 6hag fremur en
annarri og pessa vitneskju ma hafa til hlidsjonar pegar valid er & milli slitlagsgerda.
Svipad ma segja um umhverfiskostnad, en pd er synu erfidara ad afla upplysinga um
ahrif hans. Hér 4 eftir eru taldir upp nokkrir kostnadarlidir sem erfitt er ad metatil fjér
og reynt ad gera grein fyrir liklegum ahrifum peirra & nidurstéduna. Ahrifin eru midud
vid ekinn km & slitlagsgerdinni sem & i hlut. Upptaningin er engan veginn taamandi.

Vidhaldskostnadur a bilum. Maardlitlog eru ad jafnadi Osléttari en klasdingar og
malbik. Vidhaldskostnadur a bilum eykst med vaxandi yfi, po fyrst eftir ad yfi hefur
ndd 3 IRI™® [Végverket 2008a, bls. 49]. Madingar Arangurs- og eftirlitsdeildar
Vegagerdarinnar [Vegagerdin 2008, bls. 33; Vegagerdin 2009b, bls. 35] gefa
visbendingu um ad yfi sé undir 3 IRI & miklum meirihluta islenskra vega med bundnu
slitlagi, svo ad trulega hefur yfi & bundnum dlitlogum litil ahrif & vidhaldskostnad a
bilum. Yfi & malarvegum hefur ekki verid madt, en ad 6llum likindum er pad ad
jafnadi mun meira en & vegum med bundnu slitlagi og sumstadar miklu meira.
Starfsmadur fyrirtakis i Reykjavik sem selur voruflutningabila hefur stadfest ad bilar
sem flytja vorur til og fra sunnanveroum Vestfjoroum (hluti peirrar leidar er
malarvegur sem ad sign er langtimum saman mjdg o0sléttur) komi oftar til vidgerdar
en bilar sem eingdngu aka a bundnu slitlagi.

Skemmdir a bilum, einkum lakki og framridum, vegna steinkasts Ur klasingum
eru umtalsverdar hér & landi. Arid 2005 voru paa éaladar 450 millj. kr & &ri & 6llum
bilaflotanum [Asbjorn Johannesson o.fl. 2005] sem svarar til 630 millj. kr & verdlagi
2009 (midad vid lanskjaravisitolu til verdtryggingar) en i heimildinni er tekid fram ad

B |RI; madikvardi 4 yfi, skammstofun fyrir International Roughness Index.
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grundvollur pessarar dadlunar sé Otryggur. Pa eru otaldar skemmdir a bilum fra
steinkasti af margvislegum 6&rum orsdkum™.

Engar tolur eru tiltaskar sem ma nota til ad meta skemmdir a bilum vegna
steinkasts eftir dlitlagsgerd. Skraning tryggingafélaganna i tjonaskyrslur um rddubrot
er afar lausleg hvad stadsetningu snertir og slitlagsgerdin er ekki skréd. PO ma telja
vist ad skemmdir af steinkasti séu mestar & malarslitlégum en minnstar a malbiki, allt
midad vid ekna km & hverri slitlagstegund.

Ferdakostnadarnefnd hefur akvardad ad svokallad sérstakt akstursgjald i aksturs-
samningum rikisstarfsmanna og rikisstofnana skuli vera 15 % haarra en almennt gjald
[Fjarmalaraduneytio 2008]. Ad sign ritara nefndarinnar, Sigridar Vilhjalmsdottur,
hefur prenns konar akstursgjald verid vid lydi sidan 1974; almennt gjald, sérstakt
gjald og torfagrugjald (sem pa var bundid vid jeppabifreidar). Mismuninum a almennu
gjaldi og sérstoku gjaldi var edlad ad standa straum af kostnadarauka vid akstur vid
erfid skilyrdi utanbagar (1974 var mestur hluti vega utan péttbylis med malarslitlagi)
og &ti, ad pvi er virdist, ad bada upp aukakostnad vegna fleiri verksta®distima og
meiri varahlutakaupa. Samkvaant eftirgrennslan Sigridar i gdgnum Ferdakostnadar-
nefndar verdour ekki séd ad nefndin hafi tekid tillit til aukins eldsneytiskostnadar,
meiri afskrifta eda aukinna prifa vio akvoroun sina & sérstoku akstursgjaldi. bad vekur
grun um ad kostnadarauki vid akstur a malarvegum geti verid meiri en sem nemur
peim 15 % sem Ferdakostnadarnefnd reiknar med. A hinn boginn ma gera rad fyrir ad
malarvegir séu til muna betri nu en peir voru pegar nefndin tok akvordun sina.

Sysakostnadur. Orsakir slysa eru margvislegar og mjog oft er 6ljost hvort og hvernig
slys tengjast slitlagsgerd. Af pessari astedu er afar erfitt ad meta hvort slysakostnadur
ahvern ekinn km sé mismunandi eftir slitlagsgeroum en ymislegt bendir til ad svo <.

Okuhradi er ad jafnadi minni & malarglitlégum en bundnum slitlégum sem dregur
ad 6dru jofnu Ur slysahadtu. A hinn boginn getur rykmokkur fra malarslitldgum og
eins steinkast hugsanlega valdio slysum. Lausamdl & malarglitiogum er vafalitio
verulegur slysavaldur, einkum fyrir pa sem eru évanir akstri & malarslitlbgum, ekki
sist erlenda ferdamenn. Krofur til veglinu eru hinar sbmu pegar vegir eru byggair,
hver sem dlitlagsgerdin er. Hins vegar er liklegt ad malarvegur, valinn af handahofi
hafi lakari veglinu en vegur med bundnu dlitlagi, valinn & sama hétt, vegna pess ad
vegir med malardlitlagi eru oft eldri en vegir med bundnu slitlagi, sem eykur likur &
slysum.

Slys eru liklega tidari & kladingum en malbiki af ymsum astasdum. | fyrsta lagi er
meiri hadta & truflun vid akstur & klasdingum en malbiki vegna steinkasts og
somuleidis er bilum hadt vid ad résa & nylagdri klaedingu sem ekki er blid ad sopa,
likt og a lausamol. Vetrarviohald akvardast af umferd og par ed umferd er ad jafnadi
minni & klaaddum vegum en malbikudum fa peir fyrrnefndu ad 6dru j6fnu minna
vetrarvidhald en peir sidarnefndu, einkum hvad snertir halkuvarnir. Klasdinger eigatil
ad blasda, sem er sjaldgadt 4 malbiki, og geta paordid hdlar i bleytu.

14 A3 lokinni klasdingu & vegi liggur umframmél, sem hefur verid sopad Gtaf, oft i kéntunum og getur
kastast a bila vid madingar. Sandur sem er notadur til hdlkuvarna er ekki dltaf steinahreinsadur.
Steinlos Ur ditlagi pegar ditlag er rifid upp fyrir dysni i snjomokstri er enn ein orsok, fyrst og fremst
b6 & kladingum, saldan & malbiki. Afok i hvassvidri af sandi utan vegar getur einnig valdid
skemmdum & bilum en er ekki tengt ditlagsgerd.

Vegbreidd hefur liklega ahrif & skemmdir af steinkasti, a mjéum vegum, m.a. malarvegum, eru
bilstjérar liklegri til ad hasgja & vid madingar, sem dregur Or likum & skemmdum.
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Viohald er tidara a malarglitltbgum en klagdingum, og tidara a klasdingum en
malbiki. Pess hefur verid getid til ad slysationi aukist um 50 % medan & viohaldi
stendur [Nilsson 1991, bls. 15].

A0 Ollu samanlégdu er liklega meiri hedta & slysum a klseddum vegum en
malbikudum. | skyrslunni kemur fram ad slysatiéni er mun meiri & malarvegum en &
bundnum dglitlogum, ef marka ma athuganir & slysationi a fjogurra ara timabili &
vegum i dreifbyli hérlendis.

Umhverfiskostnadur. Teljamavist ad svifryk sé meira fra malarslitldogum en nokkurri
annarri slitlagsgerd. Bindiefni i klagdingar er i undantekningartilfellum blandad
pynni*> { mismiklum madi. bad er mengunarvaldur en er ekki notad i adrar gerdir
slitlaga. Havadi er nokkru meiri fra klasdingum en malbiki, einkum fyrsta &rid eftir
atlogn, en er vaantanlega svipadur fra malarslitiégum og klaedingum. Blasdingar eru
nanast einskordadar vid klaadingar (adallega nylagdar klasdingar; pekkjast p6 einnig
ad vetrarlagi undir vissum kringumstaedum) en geta varla talist verulegt umhverfis-
vandamdl og eru liklega éverulegar eftir ad tekid var ad blanda repju i bindiefnio.
Eldsneytiseydsla, og par med koltvisyringsmengun er ad 6dru jéfnu minnst & malbiki,
en mest & malarslittogum. | pessari skyrslu er engin tilraun gerd til ad &adla
umhverfiskostnad eftir glitlagsgerd. Sennilega er mismunurinn tiltélulega litill,
minnstur & malbiki en mestur fyrir malarslitlog.

Audlindanotkun er mismunandi eftir slitlagsgerd.  Samanburdur  [Asbjorn
Johannesson o.fl. 2005, bls. 21] sem gerdur var & liklegri bindiefnis- og steinefnis-
notkun i malbik annars vegar og klagingu hinsvegar a 35 ara timabili fyrir veg med
3000 ADU (nénari forsendur i heimild) syndi ad bindiefnisnotkunin yrdi riflega
tvofalt meiri fyrir klasdingu en malbik og steinefnisnotkunin um 30 % meiri.
Malarslitlog voru ekki tekin med i pessum samanburdi. | 3. kafla eru birtar
nidurstéour samanburdar & bindiefnis- og seinefnisnotkun fyrir bundid og ébundid
slitlag ad gefnum forsendunum sem eru notadar i pessari skyrslu.

Nidurstada. Atridin sem hafa verid dregin saman hér & undan benda 6l til pess ad pvi
vandadra (og dyrara) sem slitlagio er, peim mun minni verdi kostnadur vegfarenda og
samfélagsins. bessar nidurstédur ma hagnyta a pann veg ad sé sa hluti kostnadar sem
heegt er ad meta dlika mikill fyrir tvear slitlagsgerdir, pa er vandadri slitlagsgerdin
liklegri til ad vera hagkvaamari.

1.4 Leioir til ad meta hagkvaemni
Kostnadur sem fylgir hinum ymsu gerdum slitlaga er talsvert mismunandi og par sem
megin vidfangsefni verkefnisins er ad setja fram leidbeiningar um val & dlitlogum er
ohjékvaamilegt ad pa séu rokstuddar & sannfagrandi hétt. P4 vaknar samstundis
spurningin; hvernig rokstuddar? | pessu tilfelli synist naartakast ad leggja einhvers
konar hagkvaamnimat a ditlagsgerdirnar par sem Gtgjold og avinningur eru i adalhlut-
verki. bessi adferd, oft kdllud ardsemis- eda hagkvaemnireikningar, er mjog oft notud,
og i ymsum myndum.

Onnur spurning; hvada kostnadarpati er rétt ad taka med i hagkvaamnireikninga?
Eingbngu kostnad veghaldara (p.e. stofnkostnad og vidhaldskostnad) eda er rétt ad
taka adra kosthadarpadti med, s.s. kostnad vegfaranda, slysakostnad og umhverfis-

> bynnir sa sem er notadur i bindiefni i kladingar heitir & ensku white spirit, sem hefur verid pytt &
idensku sem hvitspiri eda lakkbensin.
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kostnad? Fyrri leidin i sinni einfoldustu mynd hefur i for med sér ad kostnadur
vegfarenda er eins konar gjald sem hann greidir fyrir ad nota veginn, slysakostnadur
leggst ad miklu leyti a pjoofélagid og umhverfiskostnadurinn allur. Sé hun valin er
viofangsefnio fremur einfalt. Ef sidarnefnda leidin verdur ofan a er strax |jést ad pad
flaskist til muna.

Ef til vill er rétt ad lita a vidfangsefnid fra annarri hlid; hvada dlitlagsval er heppi-
legast Gt fra pjodhagslegu sj6narmidi? betta sénarhorn synist hafa nokkud til sins
méals og sé pad valid er rokrétt ad taka kostnad vegfaranda, slysakostnad og jafnvel
umhverfiskostnad med i reikninginn.

Enn ein leid til ad komast ad nidurstédu er ad leggja markmid pau til grundvallar
sem Vegagerdinni er adlad ad na med lagningu vega. | vegalogum [L6g nr. 80/2007)
eru engin skyr &kva®di um pad hvada adferoum skuli beita til ad forgangsrada
atgjoldum til vegamala. Hins vegar hefur Vegagerdin sett fram skilgreiningu a
hlutverki sinu og par sendur medal annars [V egagerdin 2009c]:

»AD préa og §a um vegakerfido & sem hagkvaamastan hatt med parfir

samfélagsins, Oryggi vegfarenda og umhverfisgonarmid ad leidarljos.

Med pessu er 4tt vid ad samgongur seu tryggar allt ario med eins litlum

tilkostnadi og haagt er fyrir vegfarendur.”
Af pessari skilgreiningu ma réda ad Vegagerdin telji sér skylt ad lagmarka kostnad
veghaldara (p.e. stofn- og vidhaldskostnad) og jafnframt ad halda kostnadi vegfarenda
nidri af fremsta megni'®. Hins vegar er skilgreiningin tvirad hvad vardar slysa- og
umhverfiskostnad, en hana ma pd skilja svo ad Vegagerdinni beri ad taka tillit til
bessara kostnadarlida. A pessari forsendu er 6tviradt rokrétt ad taka kostnad veg-
farenda med i reikninginn auk stofn- og vidhaldskostnadar, en meiri vafi leikur a
slysa- og umhverfiskostnadi.

Vegmalastjori skipadi vinnuhop 2007 ,sem &dlad var ad skoda hagkvaamni
byggingar vega og koma med madikvarda par ad lUtandi“ eins og pad er ordad i
skyrslu vinnuhopsins. | skyrslu hans segir [Vegagerdin 2009d, bls. 4]:

» Hopurinn komst ad peirri nidurst6du ad hagkvaamni vaai folgin i pvi ad
byggja vegi i samraami vid stadla og parfir & hverjum tima med sem
minnstum tilkostnadi.”

Pessa nidurstddu vinnuhdpsins ma skilja sem svo ad hann dliti ad mat a hagkvaamni
skuli midast vid stofnkostnad eingdngu, pod pannig ad krofur i stédlum og parfir fyrir
vegi séu uppfylitar. Med 6drum ordum skuli vidhaldskostnadur veghaldara, kostnadur
vegfarenda asamt slysa- og umhverfiskostnadi vera undanskilinn i hagkveamnimati.
Hins vegar er i somu skyrslu (bls. 4) bent a pad ad hja nagrannapjodunum sé farid ad
tiokast ad meta ardsemi meirihéttar vegagerdarverkefna, ekki einungis Ut fra kostnadi
vid vegagerdina galfa og umferdarkostnadi, heldur einnig Ut fra pjodsfélagslegum
kostnadi. Hofundar skyrslunnar telja einnig astasdu til ad Vegagerdin skodi pad ad
taka upp slika greiningu & vegagerdarverkefnum med pad fyrir augum ad finna hvad
s2 hagkvaamast.

Pessi skodun a fullan rétt a sér. Slysakostnadur lendir & pjodfélaginu ad miklu
leyti. Umhverfiskostnadur gerir pad sennilega ad verulegu leyti lika. Med 6drum
ordum er pessi kostnadur i stérum drattum greiddur ar sdmu §68um og bygging og
rekstur vega. Kostnadur af pessu tagi helst i hendur vid umferd & viokomandi
vegarkafla og sé hun mikil verdur kostnadur veghaldarans tiltolulega litill hiuti af

16 Raunar er nokkud djdpt i &rinni tekid med ordaaginu , eins litlum tilkostnadi og haagt er fyrir vegfar-
endur”.
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heildarkostnadinum. Kostnadur veghaldara einn og sé&r gefur par af leidandi ranga
mynd af heildarkostnadi vegna vegarins. Mynd 1.4.1 er gerd & grundvelli upplysinga i
senskri heimild [Jansson 1992, bls. 9] um kostnad veghaldara og vegfarenda & hvern
ekinn km og gefur til kynna ad kostnadur vegfarenda (tima-, eldsneytis-, vidhalds- og
slysakostnadur, umhverfiskostnadur er ekki medtalinn) sé verulegur og i sumum
tilfellum margfaldur & vid kostnad veghaldara (stofn- og vidhaldskostnad) pegar
midad er vid hvern ekinn km.

Hutfallsleg skipting kostnadar & veghaldara
og vegfaranda

@ Veghaldari
80 11 m Vegfarandi

Kostnadarhlutdeild, %

400 1350 7000 14500
Umnferd, ADU

Mynd 1.4.1. Hlutfallsleg skipting kostnadar & veghaldara og vegfar-
anda & hvern ekinn km eftir umferd [byggt a Jansson 1992, bls. 9].
Slysakostnadur er talinn med kostnadi vegfaranda, en umhverfis-
kostnadur er undanskilinn.

Af framanskrddum vangaveltum er neaertaskast ad alykta ad i hagkvaamnireikningum
S réttast ad taka kostnad vegfarenda, slysakostnad og umhverfiskostnad med i
reikninginn auk kostnadar veghaldara. Hins vegar er i sumum tilfellum afar erfitt og
jafnvel 6gerlegt ad sla einhverju fostu um kostnad vegna skorts & upplysingum, sér i
lagi hvad umhverfiskostnad vardar.

A0 pessum forsendum gefnum er eftir ad akveda hvernig skuli vinna Ur
kostnadarupplysingunum. Naatakast er liklega ad bera saman kostnad (vid tiltekna
umferd) fyrir mismunandi valkosti med einhverskonar likani en svo virdist sem ekKi
seu alir & einu méli um hvers konar likan sé heppilegast [Huvstig 2000, bls. 20]. Af
heimildum ad daema virdist pd vera langtum algengast ad nota nlvirdisreikninga i
pessu skyni, p.e. ad reikna Ut samanlagt nlvirdi allra kostnadarpétta yfir endingartima
slitlagsins og nota nidurstéduna sem samanburdargrundvoll.

1.5 Akvordun verkefnishdpsins
Nidurstada verkefnishopsins vard s ad leggja kostnad veghaldara til grundvallar,
taka kostnad vegfarenda og samfélagskostnad med ad svo miklu leyti sem pad reynist
mogulegt, en undanskilja allan umhverfiskostnad. Nénar tiltekido er kostnadur
veghaldara tekinn med, kosthadur vegfarenda af tofum vegna vidhalds a vegum,
kostnadur vegna hradatakmarkana, rekstrarkostnadur farartakja og ennfremur slyss-
kostnadur ad svo miklu leyti sem tiltask gogn leyfa. Hvad adra kostnadarlioi snertir er
|&tid naggja ad vega og meta hvort peir séu einni slitlagsgerd i éhag fremur en annarri.
Af heimildum ad deema virdist vera langtum algengast ad nota nlvirdi valkosta til
samanburdar & hagkvaamni, p.e. ad reikna Ut samanlagt nlvirdi allra kostnadarlida
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(eda mismun peirrd) yfir endingartima dlitlagsins. Verkefnishépurinn hefur ordid
asattur um ad stilla upp likani sem notar nlvirdi sem samanburdargrundvoll.

Rétt er ad taka fram ad i hagkvaamnireikningunum hér a eftir er kostnadarlioum
sleppt ef peir eru samhljéda fyrir paa tvaa dlitlagsgerdir sem verid er ad bera saman.
Ef peir eru mismunandi og haegt ad komast af med mismuninn einan i hagkvaamni-
reikningunum, er mismunurinn tekinn med i annarri slitlagsgerdinni. Ennfremur eru
nidurstéournar birtar sem kostnadarmismunur, pegar einhverjar tvaa slitlagsgerdir eru
bornar saman. bar af leidandi segja kostnadartolur, sem eru tilgreindar i likaninu,
ekkert um heildarkostnad vega med mismunandi dlitlagsgeroum.
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2. LIKANID

| pessum kafla er likaninu lyst i megindréttum. Markmid kaflans er a@ kynna kostnad-
arlidi sem eru teknir med i likanid, hvernig kostnadurinn er fundinn, tilgreina naud-
synlega stika og fasta sem eru notadir i likaninu og setja fram rokstudning fyrir vali &
tolugildum peirra.

2.1 Kostnadarlidir i likaninu
Fjolmargir kostnadarlidir hafa &hrif & val & dlitlagi en peim mé til haggdarauka skipta i
fjéra hdpa [Huvstig 2000, bls. 9-10]:

e Kostnadur veghaldara, p.e. stofnkostnadur, par med talinn kostnadur vid
dadlanagerd og honnun, vidhalds- og rekstrarkostnadur. Pennan kostnad er
tiltblulega audvelt ad meta. Milli stofnkostnadar dlitlags annars vegar og
viohalds- og rekstrarkostnadar hins vegar eru sterk tengsl.

e Kostnadur vegfarenda, einkum tafakostnadur, eldsneytiskostnadur og dlit &
farartakjum. Pennan kostnad er oft erfitt ad meta pvi hann er samsettur ar
morgum p&tum sem sumir hverjir tengjast innbyrdis. Sumir pessara
kostnadarpétta eru heldur ekki naagilega vel pekktir. Tafakostnadur tengist
m.a. gerd ditlagsins, astandi pess svo og vidhaldi og vidgerdum a slitlaginu.
Eldsneytiskostnadur tengist m.a. &standi slitlagsins og gerd pess.

e Jysakostnadur er kostnadur vegna slasadra og |&inna i umferdarslysum og
auk pess skemmdir & farartakjum og vegb(inadi'’. bessi kostnadur lendir ad
miklu leyti & samfélaginu en ad hlutatil & vegfarendum. bPennan kostnad er oft
erfitt ad meta og somuleidis er skipting hans a samfélagid og vegfarendur
vandkvasdum bundin. Slysakostnadur er m.a. tengdur slitlagsgerd, hemlunar-
vionami dlitlagsins, hjolfaradypt og umferdartruflunum vegna vidhalds og
vidgerda & dlitlaginu.

e Umhverfiskostnadur. Hann fellur einnig ad miklu leyti & samfélagid. Undir
umhverfiskostnad heyrir hvers konar mengun, p.a&m. umferdarhavadi,
Utblastur og uppgufun af mengandi lofttegundum ymis konar og audlinde-
notkun. Hann er samsettur Ur mjoég mdrgum pattum, er sér a parti fyrir margra
hluta sakir og er mjog oft erfitt ad meta, ekki sist vegna pess ad hann kemur
ekki endilega fram strax heldur allt eins mérgum arum seinna. Umhverfis-
kostnadur er dbeint tengdur slitlaginu og gerd pess.

Eins og fram kemur hér & undan getur verid talsverdum vandkvaedum bundid ad meta
suma kostnadarpadti. | sumum tilfellum getur verid naudsynlegt ad hafa vitneskju um
astandsproun dlitlagsins og hin er ekki alltaf fyrir hendi. Af pessum sbkum verdur
likanid ondkvaamt, i besta falli vel rokstudd visbending. Hvad suma kostnadarlioi
vardar liggur ekki fyrir mat & peim fyrir islenskar adstasdur og pa er studst vio tiltakar
erlendar upplysingar, einkum sottar i norskar og ssnskar handbakur. Suma
kostnadarpadti hefur reynst dgerlegt ad verdleggja. Pa er reynt ad meta a huglasgan
hétt hvort peir eru einni slitlagsgerd til framdréttar en annarri; ad 6drum kosti er peim
sleppt med 6llu.

7 \Vegbtinadur; & ssnsku: vagutrustning.

14



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

2.2 Stikar og fastar i ardsemislikani
Nokkrir stikar og fastar eru naudsynlegir i ardsemislikani sem byggist a
navirdisreikningum:

Reiknivextir. Tilgangurinn med Utreikningi & navirdi er i stuttu méli ad finna
Ut hversu hda upphas purfi ad leggja a bankareikning (sem ber reiknivexti)
pegar &kvoroun er tekin um fjarfestingu, til pess ad upphain naggi til ad
greida kostnad af framkveandum sem eru rokréttar afleidingar af
fjarfestingunni, t.d. vidhaldi, pegar ad pvi kemur. Reiknivextir hafa talsverd
ahrif &nidurstdduna, pvi ad héir reiknivextir gera minna Ur kostnadi sem fellur
til i framtioinni heldur en I&gir reiknivextir. Med 6drum ordum er Ut af fyrir
sig skynsamlegt ad nota héa reiknivexti ef dvissa um framtidina er mikil, par
sem peir draga Ur vaggi dkvardana sem ekki verdateknar fyrr en sidar. Ad 6oru
leyti er umdeilt hversu haa reiknivexti skuli nota. Erlendis tidkast vida ad nota
reiknivexti a bilinu 4-8 %, oftar pd naa haari télunni [Degerman 2003, bls.
27]. Norska vegagerdin madir sem stendur med 4,5 % reiknivoxtum [ Statens
vegvesen 2006, bls. 81] og samnska vegagerdin hefur um hrid notad 4 % vexti
vid samanburd a ardsemi vegagerdarverkefna. Hérlendis hafa verid notadir
reiknivextir & bilinu 5,5-7 % i nokkrum samanburdarreikningum & hagkvaamni
malbiks og steypu [Hakon Olafsson 1987; Pall Jensson 1993; Asbjorn Johann-
esson 1997; Gatnamdlastjorinn i Reykjavik 2001; Gunnar Freyr Freysson og
Hreinn Sigurdsson 2008]. Verkefnishopurinn hefur ordid sammala um ad nota
6 % reiknivexti.

Reiknitimabil. Meginreglur um val a reiknitimabili pegar navirdi fyrir
vegaframkvaemdir er reiknad er ad pad [Walls 1998, bls. 9-10]:

-s& nagilega langt til ad endurspegla sérhvern kostnadarmismun &

valkostum til lengri tima

-sé ad jafnadi lengra en hénnunarskei6™® vegarins

- gpanni minnst eina megin vidhaldsadgera (t.d. endurnyjun a slitlagi)

- séjafnlangt fyrir allavalkosti sem eru bornir saman
Ef reiknitimabilid er valid mjog langt eykst Ovissa um mikilvagy atridi, til
daamis kostnad vegna vidhalds, eftir pvi sem pau eru fjarlaggari i tima. betta a
lika vid um préun umferdarinnar og par med astand slitlagsins. A hinn boginn
verour reiknitimabilid ad vera nagjilega langt til a® samanburdur a
mismunandi valkostum sé raunhagfur. | &3urnefndri heimild segir ad FHWA®®
madi med minnst 35 ara reiknitimabili fyrir allar vegaframkvaandir, p6 geti
styttrareiknitimabil stundum &tt rétt & sér.

Huvstig [2000, bls. 31] telur ad reiknitimabilid eigi ad veraam.k. 35-40 &r,
jafnvel allt a® 50 aum fyrir vegi og 100-120 & fyrir bryr. I ssenskum
leidbeiningum um ardsemisreikninga [Véagverket 2008b, bls. 6:11] segir ad
reiknitimabili® sé oft valid jafnlangt hagkvaamum endingartima® framkvaamd-
arinnar, en sé pad valid styttra purfi ad reikna med hrakvirdi. [ smu heimild
(bls. 9:2) segir ad endingartimi bundins dlitlags sem er lagt &8 malarveg sé 15
ar. | norskum leidbeiningum um ardsemisreikninga [Statens vegvesen 2006,
bls. 80] segir aftur & méti ad reiknitimabilid sé venjulega 25 & (reiknad fra
opnunaréri). Hins vegar s& endingartimi vegaframkveamda oft mun lengri,

18 Honnunarskei 8; satimi sem hénnunarforsendur agla mannvirki ad endast.
19 FHWA; skammstofun fyrir Federal Highway Administration.
% Hagkvaamur endingartimi; & ssnsku: ekonomisk livslangd.
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yfirleitt 40 & nema sérstakar adstasdur gefi tilefni til annars. Ahrifin af pessum
(15 &ra) mismun eru tekin med i reikningana med pvi ad reikna med hrakvirdi
(janeestallio).

Vid mat a heppilegu reiknitimabili er rétt ad hafa i huga ad islenskir vegir
eru ad jafnadi hannadir til 20 &a [ 1josi pess synist vafasamt ad nota 25 éra
reiknitimabil, hvad pa lengra. Hins vegar er raunin i flestum tilfellum st ad
vegir endast miklu lengur en 20 & og pessvegna er raunhagdt ad nota lengra
reiknitimabil en 20 &. bar sem pessir hagkvaamnireikningar na eingdngu til
samanburdar a dlitlagsgeroum, sem allar hafa styttri endingartima en 20 ar
vard verkefnishdpurinn asdttur um ad nota 20 ara reiknitimabil, en taka
jafnframt tillit til hrakvirdis i hagkvaemnireikningunum.

e Hrakvirdi. Pegar svo stendur & ad eitthvad er eftir af endingartima fram-
kveendar pegar reiknitimabilinu lykur parf ad taka tillit til pess i
Gtreikningunum, nema pvi adeins ad reiknitimabilid sé svo langt (t.d. 40 ar eda
lengra) ad hrakvirdid hafi overuleg ahrif a nidurstddu hagkveamnireikning-
anna. Verdmadi onotadrar endingar er kallad hrakvirdi. Basdi sanskar
[Véagverket 2008b, bls. 6-11] og norskar [Statens vegvesen 2006, bls. 130]
leidbeiningar um ardsemisreikninga mada svo fyrir ad hrakvirdi skuli reiknad
pannig:

Hrakvirdi =Stofnkostnadur x 6notud ending / heildarending

Hrakvirdiod er sidan faat til navirdis i hagkvaamnireikningunum og kemur sem
slikt til frédréttar & kostnadi.

o Arleg umferdaraukning. Hér er reiknad med 1,6 % érlegri umferdaraukningu
sem svarar til vamtanlegrar umferdaraukningar & nasstu 20 arum samkvaamt
svokalladri lagspé [Vegagerdin 2009¢, bls. 1-6]. Verkefnishopurinn valdi
l&gspa fremur en midspa eda haspa [sama heimild] & peirri forsendu ad sidustu
tolur Vegagerdarinnar um préun umferdar benda til ad han hafi stadnad i bili
am.k. Adurnefnd umferdaraukning er notud obreytt 6l arin.

e Verdlagsviomidun. Innlend verd eru midud vid juli 2009. Verd ur verdbanka
Vegagerdarinnar eru umreiknud med visitolu Vegagerdarinnar fyrir dadlanir.

e Verdgildi gialdmidla. | sumum tilfellum eru upplysingar um kostnad fengnar
erlendis fra og eru pa i erlendum gjaldmidli. Verd i erlendum gjaldmidli eru
fyrst framreiknud innan heimalandsins med breytingu & samraamdri visitélu
neysluverds par i landi fram til juli 2009 [Hagstofa islands 2010] og sidan
breytt i islenskar krénur med kaupgetustudli** viskomandi gjaldmidils [OECD
2010]. Midad vid gengi i juli 2009 ma reikna med ad*:

- 1 EUR samsvari 180 iSK
- 1 GBP samsvari 210 ISK
- 1 USD samsvari 125 [ SK
- 1 DKK samsvari 24 |SK
- 1 NOK samsvari 20 [SK
- 1 SEK samsvari 16 [SK

e Ending ditlaga. Ending islenskra malbiksgerda er nokkud vel pekkt. Hér er
reiknad med ad ending & hefdbundnu malbiki rédist eingbngu af dliti.

2 Kaupgetustudul|; & ensku: purchasing power parity, oft skammstafad PPP.

2 Breytingar 4 gengi islensku krénunnar, sem ordid hafa sidan i juli 2009, skipta litlu mali fyrir
nidurstddur skyrslunnar, par sem erlend verd eru einna helst notud i Utrekningum & tafakostnadi (§a
vidauka V) og hann er 6verulegur hiuti af heildarkostnadi.
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Ennfremur er gert rad fyrir ad kvarnargildi steinefnisins sé 10, malbiksgerdin
s SL 16 og endingartima slitlags sé lokid pegar hjolfor hafa nad 25 mm. A
pessum forsendum ma alykta Gt frA madingum a tilraunakoflum ad dlit a
malbiki sé 34 SPS vid stadaladstagdur, p.e. par sem umferdarhradinn er 60 km
klst [Asbjorn Johannesson 2005, vidauki 2, minnisblad 5]. Eftir leidréttingu
vegna umferdarhrada er liklegt slit 53 SPS par sem umferdarhradinn er 90
km/klst [Jacobson 2007, bls. 17].

Um dlit & kladingu er minna vitad, en vissar upplysingar (en ekKki
samhljoda) um endingu eftir gerd og umferdarflokkum liggja po fyrir [Haukur
Jonsson 2008, Kristjan Kristjansson 2007]. Hér er reiknad med ad klasding sé
K1F, ar geinefni med kvarnartolu 10 og ad ending hennar <€:

-10 & ef umferdin er um 100 ADU eda minni
-9 & ef umferdin er um 200 ADU

-8 & ef umferdin er um 400 ADU

-5 & ef umferdin er um 2000 ADU

-3 & ef umferdin er um 3000 ADU

-2 & ef umferdin er 5000 ADU eda meiri.

Reynslutdlur um endingu klasdingar eru i langflestum tilfellum takmarkadar
vid 3000 ADU eda minna og par af leidandi eru ekki til nothag gdgn um
endingu klasdingar fyrir meiri umferd en 3000 ADU. Tveggja &ra ending fyrir
5000 ADU eda meiri er pess vegna agiskun. Malbik er ad jafnadi endurnyjad
pegar hjolfor hafa ndd 25 mm, p6 ekki sjaldnar en a 15 ara fresti. Klasdingar
eru ad jafnadi endurnyjadar samkvaamt toflunni hér ad ofan, p6 ekki sjaldnar
en 410 &ra fresti pott umferd sé litil sem engin, eins og & 6xlum. PO er gert réd
fyrir ad endurnyjun malbiks eda kladingar megi flyta eda fresta um eitt til tvo
ar, ef pad bydur upp a vinnuhagrasingu, til daamis ef endurnyjun klagdingar &
Oxlum fellur a arid aur en & ad endurnyja dlitlagio, pa er endurnyjun
kladingar a oxlum frestad um eitt &r.

Hjolfor i kladingu eru fyllt med K1F 8-11 i fj6rou hverri yfirlégn. Malbik
er endurnyjad pegar hjolfor hafa nad 25 mm; i tvo fyrstu skiptin af hverjum
prem med endurldgn en i pridja sinn med hjélfarafyllingu og yfirlogn.

Einingaverd. Einingaverd, notud i skyrslunni, eru birt i vidauka |. Pau eru
midud vid verdlag i jali 2009. Verd sem eru sott i verobanka V egagerdarinnar
eru framreiknud med svamdisalagi og sérstoku alagi (samtals 2,5 %) asamt
ofyrirsedum kostnadi sem er mismunandi eftir pvi hvers konar framkvaamd & i
hlut (5 % fyrir bundin dlitlég, annars 15 %). bar sem vid & er einnig gert rad
fyrir hdnnunarkostnadi og kostnadi vid uppsetningu adstodu, samtals 6 % af
dadluoum framkvaamdakostnadi. Sum einingaverdanna eru fengin fra verk-
tokum og pau eru framreiknud & sama hétt og verd Ur verdbanka Vegagerdar-
innar.

2.3 Ndnar um nokkra kostnadarlioi

2.3.1 Sysakostnadur eftir ditlagsgerd

Med slysakostnadi er att vio samfélagsleg slysaltgjold (kostnadur sem samfélagio
greidir i formi béta, pjoénustu o0.s.frv.) og personulegt slysatjon (st upphad sem parf
ad greida einstaklingi pannig ad hann sé jafn vel settur eftir umferdarslys og fyrir pad)
[Linuhdnnun 2006, bls. 4]. Vido mat & kostnadi vegna umferdarslysa eftir tegund
(alvarleika) var studst vio somu skyrslu (bls. 12).
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Vid utreikninga a slysakostnadi parf ad skipta umferdarslysum nidur i flokka eftir
tegund. Umferdarstofa skiptir peim i fjora flokka, pannig [Gunnar Geir Gunnarsson
2009]:

- Banaslys

- Slys med alvarlegum meidslum

- Slys med minnihattar meidslum

- Slys &h meidsla (eignatjén, 6hopp)
Vinnuhopurinn 1€t kanna hver slysationin er i hverjum pessara flokki slysa eftir slit-
lagsgerdum og umferd. Kénnunina 6nnudust peir Hersir Gislason og Sigurdur Bjorn
Reynisson, b&dir verkefnastjorar hja 'V egagerdinni. Kénnuninni og Urvinnslu gagna er
lyst i vidaukall, en helstu atridum hennar eru gerd skil hér 4 eftir.

Konnunin tok til riflega 1800 vegarkafla i veghaldi Vegagerdarinnar sem voru
valdir Ur slitlagabanka V egagerdarinnar med eftirfarandi skilyroum:

e Vegarkaflinn var annad hvort med malarslitlagi, 6ditio fra 2005-01-01 til
2008-12-31 eda 6dlitid med bundnu dlitlagi sama timabil. M.d.0. eru kaflar par
sem skipt var um slitlagsgerd einhvern tima & pessu timabili ekki teknir med.
e ADU <500 &ri¢ 2006.
Ur pessu safni voru fjarlasgdir &ta vegarkaflar, allir & vegi 955. Astasan er sii ad peir
fluttust a milli umferdarflokka pegar Faskrudsfjardargéngin voru tekin i notkun 2005.

Sidan var athugad i slysabanka Vegagerdarinnar hversu morg slys hefou ordid a
hverjum pessara kafla a timabilinu 2005-2008 og hvada flokk hvert og eitt peirra
fyllti. Pessar upplysingar dsamt upplysingum um lengd hvers kafla og umferd a
honum gerdu kleift ad reikna fjolda ekinna km samanlagt & koflunum, flokkadan eftir
slitlagsgerd og umferd. Slysin voru flokkud & sama hatt og auk pess eftir tegund
(alvarleika) peirra. A pessum forsendum var reiknud tidni skrédra slysa eftir
slitlagsgerdoum og umferd, sa mynd 2.3.1.

Slysationi & malarslitlogum Slysationi & bundnum slitlibgum
6 6
5 5
£ .4 £ 4]
[ ]
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s 3 3]
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2 24 . m v 29
> . >
[7) . [7)
1 1 I
| - =
(0] T T T T (0] - - - -
0-49 50-99 100-199 200-499 0-499 049 50-99 100-199  200-499 0-499
Umferd, ADU Umferd, ADU

Mynd 2.3.1. Slysationi &rin 2005-2008 & samtals 1802 vegakoflum med umferd undir
500 ADU, flokkud eftir umferd. Myndin synir vikbil med 95 % oryggisstig fyrir
dlysationi i hverjum umferdarflokki. Til vinstri; slysationi & malarslitlogum (806 kaflar).
Til haggri; dlysationi & bundnum glitldgum (996 kaflar). Vikbilid lengst til heegri (rautt) &
hvorri mynd & vid slysationi & 6llum koflum i artakinu med hvorri slitlagsgero.

Tioni skrédra slysa er marktakt meiri & malarslitiogum (1,86 slys & hverja milljéon
ekinna km) en & bundnum slitltbgum (0,64 slys a hverja milljon ekinna km). bar af
leidandi verdur ad teljast liklegt ad slysakostnadur sé i raun mismunandi & pessum
tveim slitlagsgerdum. Utreikningar & slysakostnadi gefa til kynna ad hann sé um 18
kr/ekinn km & malarslitidgum en um 8 kr/ekinn km & bundnum slitldgum, sja vidauka
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1. | samraemi vi® pessar nidurstddur er reiknad med ad slysakostnadur & malarvegum
s2 10 kr haari & hvern ekinn km en & bundnu dlitlagi.

Rétt er ad taka fram ad pessi slysationi er til muna laggri en medal slysationi a 6llu
landinu arin 1999-2008 sem var 3,07 skrad slys & hverja milljon ekinna km [Gunnar
Geir Gunnarsson 2009, bls. 48]. Vera ma ad skraningarhlutfall sé lakara i dreifbyli en
Utreikningar & slysakostnadi gera rad fyrir; einnig er liklegt ad slysationi s& minni i
dreifbyli en i péttbyli vegna minni umferdarpéttieika. Pad er heldur ekki vist ad
mismun i slysationi megi ad 6llu leyti rekja til slitlagsgerdarinnar. Pegar bundid
dlitlag er lagt & malarvegi eru peir oft lagfaadir um leid. Af pessum sbkum hafa vegir
med bundnu dlitlagi oft betri veglinu en malarvegir og hid sama gildir um
Oryggissvasdi. Atla ma ad hvorutveggja hafi einhver ahrif og fleiri padtir kunna ad
hafa &hrif & slysationina

2.3.2 Tafakostnadur

Tafakostnadur er einkum tvenns konar. Annars vegar tafir vegna vidvarandi takmark-
ana & 6kuhrada. Daami um petta er laggri hamarkshradi & malarvegum en a klaadingum
og malbiki. Hins vegar timabundnar tefir, oft & stuttum kafla, vegna vinnu vid veginn
t.d. viohald. Um raunhrada a malarvegum er |itid vitad, hann hefur ekki verid maddur
kerfisbundid. bar af leidandi er midad vid leyfdan (skiltadan) hdamarkshrada, par sem
slikar upplysingar liggja fyrir, annars &giskanir.

[ vidauka 111 eru syndir Gtreikningar & téfum sem hljotast af breytingum & einni
slitlagsgerd i adra og somuleidis téfum vegna vidhalds.

Verdlagning a téfum er s pattur i kostnadi vegfaranda sem er langtum umdeild-
astur [Walls 111 1998, bls. 19] og télur um tafakostnad eru mismunandi eftir heim-
ildum. Hér var farin s leid ad nota islenskar heimildir fyrir tafakostnad Iéttra bila, en
tilgreina tafakostnad Ur nokkrum erlendum heimildum til samanburdar. Engar
islenskar heimildir fundust um tafakostnad pungra bila. P4 vard ad radi ad nota
erlenda heimild (fra EES), stadfagra hana eftir féngum, ad hluta til med agiskunum, og
taka faein 6nnur erlend daemi um tafakostnad pungra bila til samanburdar. | vidauka
IV er gerd grein fyrir pessum athugunum en nidurstédurnar eru syndar i toflu 2.3.1.
Rétt er ad taka fram ad talan fyrir |étta bila er 25-60 % laggri en samanburdartolur
erlendis fra

Tafla 2.3.1. Aadladur tafakostnadur bila &
verdlagi i juli 20009.

Gerd Tafakostnadur
kr/klst/bil.
Létir bilar 1.700
Pungir bilar an tengivagns 2.100
Pungir bilar med tengivagn 11.700
Vegid medaltal alrabila 2.200

I hagkvaamnireikningunum eru &hrif af mismunandi hamarkshrada & malarslitlogum
og bundnum dlitlogum sett fram sem kostnadarmismunur sem ipyngir akstri a
malarvegum. ba er reiknad med ad hamarkshradi a vegum med malarslitlagi sé 80
kmvklst, en 90 km/klst & 6llum vegum med bundnu slitlagi. Kostnadur af t6fum sem
stafa af laskkudum hamarkshrada vegna breytinga a dlitlagsgerd eda vidhalds er hins
vegar lagdur ad fullu & valkostinn sem a i hlut. bessi malsmedferd kemur ekki ad sok
par sem nidurstddur eru birtar sem (navirtur) kosthadarmismunur tveggja slitlags-
gerda. A hinn boginn gefa tolur fyrir einstaka kostnadarpadti alranga hugmynd um

19



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

heildarkostnad vid pé, par sem télurnar eru ymist mismunur a kostnadi tveggja
valkosta, heildarkostnadur peirra, eda settar saman Ur hvorutveggja.

2.3.3 Kosthadarauki vegna aksturs & malarvegum

Ferdakostnadarnefnd metur pennan kostnadarauka sem 15 % af almennu akstursgjaldi
i aksturssamningum rikisstarfsmanna og rikisstofnana [Fjarmalaraduneytio 2008], sa
kafla 1.3. Samkvaamt samningi um akstursgjald sem var i gildi i jali 2009 jafngildir
petta 14 kr/km. | heimildinni er ekki tekid fram ad samningurinn eigi adeins vid um
|étta bila en telja ma vist ad svo sé. bessi upphasd er notud dbreytt (sem mismunar-
kostnadur) i skyrslunni vid samanburd a kostnadi vid akstur & malarslitlagi og a
bundnu dlitlagi, og an frekari rokstudnings.

Y mis rék hniga ad pvi ad mismunurinn adti ad vera meiri, sja kafla 1.3. b4 er
heldur ekki gerdur greinarmunur a Iéttum og pungum bilum (til pess eru engar for-
sendur) en ad Ollum likindum er rekstrarkostnadur pungra bila til muna heari vid
akstur a malarvegum en & bundnum dlitldgum, medfram vegna pess ad nutima
voruflutningabilar eru ad jafnadi ekki byggdir fyrir akstur & malarvegum. Ad 6llu
samanldgdu ma gera rad fyrir ad pessi kostnadarauki sé vantalinn, malarslitlégum i

hag.

2.3.4 Umhverfiskostnadur

Helstu padtir i umhverfiskostnadi sem snertir slitldg eru loftmengun (koltvisyringur,
svifryk), havadamengun og audlindanotkun. | pessari skyrsiu er engin tilraun gerd til
ad verdleggja ahrif slitlagsgerdar & umhverfisspjoll og 1étid naggja ad lysa ahrifunum
med faum ordum.

Par ed malardlitlog eru yfirleitt 6sléttari en bundin slitldg ma gera rad fyrir ad
eldsneytiseydsla sé ad 6dru jofnu meiri vid akstur & malarslitlbgum en a bundnum
slitlbgum og koltvisyringslosun ad sama skapi meiri. Hversu mikill pessi mismunur
er, er dlsendis dvist.

A0d vetrarlagi er einhver svifryksmyndun fra bundnum slitldgum vegna slits af
voldum negldra hjolbarda. Fr4 malarslitiogum ma blast vid einhverri svifryks-
myndun, en hin fer ad einhverju leyti eftir rykbindingu og einnig gerd malarefnisins.
Liklega er svifryksmyndun ad jafnadi meiri frA malarslitlagi en bundnu slitlagi, en
pad er adeins &giskun.

Bindiefni i klasdingar er stoku sinnum blandad pynni sem er spilliefni.

Hljodmengun fer eftir astandi slitlaganna, en er liklega ad jafnadi meiri fra mal-
arslitlégum en bundnum slitlégum.

[ vidauka V er gerdur lauslegur samanburdur & audlindanotkun (p6 adeins bindi-
efni og steinefni) fyrir malarslitlag annars vegar og bundid slitlag hins vegar. Helstu
nidurstoour gast & myndum 2.3.2 og 2.3.3. Hé er rétt ad taka fram ad sam-
anburdurinn midast vid 20 &ratimabil i samraami vid forsendur i skyrslunni, en pad er
tegplega nogu langt til ad gefa rétta mynd af audlindanotkun. Linuritin gefa lika
takmarkada mynd af audlindanotkun sem fall af umferd, vegna pess ad vegbreidd (og
par med audlindanotkun) breytist med umferdarflokkum, sbr. veghtnnunarreglur
[V egagerdin 20094].

Mynd 2.3.2 synir ad til vidhalds &6 m breidum malarvegi med 100 ADU parf um
pad bil sexfalt meira steinefni en til pess ad breyta malarslitlaginu i kla@dingu og halda
henni vid. Hins vegar parf aika mikid steinefni til ad breyta klesdingu i malbiksslitlag
og halda pvi vid eins og til ad halda klasdingunni vid ad pvi tilskildu ad umferdin sé
um 3000 ADU.
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Samanburdur & malarnotkun & 20 aratimabili, Samanburdur & malarnotkun & 20 aratimabili,
malarslitlag og kleeding, 6 m breidur vegur klaeding og malbik, breytileg vegbreidd
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Mynd 2.3.2. Malarnotkun & 20 &ra timabili. Til vinstri; i malarslitlag og kla@ingu. Til hagri;
i klasdingu og malbik. A badum linuritum er midad vid breytingu & slitlagsgerd; ur malar-
ditlagi i klasdingu eda Ur kladingu i malbik. A linuritinu til vinstri er reiknad med 6 m breid-
um vegi en & linuritinu til hasgri er reiknad med 8 m breidum vegi fyrir 2000 ADU, annars 10
vegbreidd.

Bindiefnisnotkun i klagdingu breytist |itid medan umferdin er & bilinu 50-200 ADU.
Sama er ad segja um bindiefnisnotkun i malbik medan umferdin er a bilinu 2000-
5000 ADU. Bindiefnisnotkun i klaedingu er heldur minni en i malbik pegar umferdin
er 2000 ADU, vex nokkud hratt med umferd og er ordin ndlega tvofalt meiri en fyrir
malbik pegar umferdin hefur na® 5000 ADU.

Bindiefnisnotkun i kleedingu & 20 aratimabili, Samanburdur & bindief nisnotkun & 20 aratimabili,
6 mbreidur vegur klaeding og malbik, breytileg vegbreidd
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Mynd 2.3.3. Bindiefnisnotkun & 20 &ra timabili. Til vinstri; i kla®dingu. Til haggri; i klagdingu
og malbik med sambagilega umferd. A badum linuritum e midad vid breytingu &
ditlagsgerd; ar malardlitlagi i klesdingu eda Ur kladdingu i malbik. A linuritinu til vinstri er
reiknad med 6 m breidum vegi en & linuritinu til haegri er reiknad med 8 m breidum vegi fyrir
2000 ADU, annars 10 vegbreidd.

I stérum dréttum er nidurstadan & pann veg ad malbiksslitlég eru heppilegust fra
umhverfissionarmidi en malardlitlog sist. Med 6drum ordum yta umhverfissjonarmid
undir val & vondudum (og dyrum) slitlégum.
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3. SAMANBURDUR A VALKOSTUM

Megintilgangurinn med samanburdi & valkostum er ad komast ad pvi vid hvada
umferd sé hagkvaamt ao:

a) Breytamalarvegi i notkun i kleeddan veg.

b) Breytaklaseddum vegi i notkun i malbikadan veg.
I pessum samanburdi er gert réd fyrir ad malarvegir séu ad jafnadi ekki med neinu
burdarlagi i venjulegum skilningi heldur hafi malarslitlagid verid lagt a syrktarlag.

Nyverid toku nyjar veghdnnunarreglur gildi [Vegagerdin 2009a]. Samkvaamt peim
skulu tveggja akreina vegir vera minnst 7 m breidir, en margir malarvegir eru na ag-
eins 6 m breidir. Verkefnishdpurinn telur liklegt ad 6 m breidir vegir verdi vio lyoi
enn um sinn og telur jafnframt koma til dita ad leggja bundid slitlag a pa én breikk-
unar til samraamis vid nyjar veghonnunarreglur. Verkefnishdpurinn akvad pess vegna
ad taka breytingu & 6 m breidum malarvegi i jafnbreidan klasddan veg med i saman-
burdinn.

Pegar breytt er um dlitlagsgerd a vegi er ekki gert rad fyrir neinum breytingum a
honum i samanburdinum 6drum en peim sem eru naudsynlegar vegna breytinga &
slitlagi. Hins vegar er héfd aud lina i reiknilikaninu par sem haggt er ad setja inn
breytingar a stofnkostnadi (til dsemis vegna lagfaaingar a veglinu) og ga ahrif peirraa
kostnadinn, ef purfa pykir.

Skra yfir einingaverd er ad finna i vidauka |I. Einingaverdin eru i 6llum tilfellum
faad til verdlags i juli 2009. Ofan & kostnadartolur ar gagnabdnkum er lagt sveedis-
aag (1,5 %), sérstakt alag (1,0 %) og auk pess 5% (bundin dlitlog) eda 15 % alag
(annad) til ad mada Ofyrirsedum kostnadi. bPar sem vid & er badt 6 % ofan a
stofnkostnad til ad mada hdnnunar- og adstddukostnadi.

[ vidauka Il eru fead rok a® mismunandi slysakostnadi & malarvegum og vegum
med bundnu slitlagi og syndir Gtreikningar & mismuninum.

I vidauka I11 eru syndir Gtreikningar & ymis konar tofum sem tekid er tillit til i
hagkvaamnittreikningunum. | vidauka IV er gerd grein fyrir verdlagningu a tofum.

Reiknilikanid dsamt ymsum forsendum og skyringum er birt i vidauka V111.

3.1. Malarvegi breytt i kleaddan veg

Hér er gengid Gt fra malarvegi sem er i notkun. Ekki er gert rad fyrir neinni breytingu
a veglinu eda hadarlegu. Tilgangurinn er ad bera saman kostnad af notkun malar-
vegarins a 20 arum og bera hann saman vid kostnad vid ad leggja klaedingu a sama
malarveg og nota sidan jafnlengi.

Samanburdurinn er gerdur fyrir 50 ADU, 100 ADU og 200 ADU og 1,6 % érlega
umferdaraukningu (lagspd). Samanburdurinn er gerdur annars vegar fyrir 6 m breidan
veg (vegtegund Cg) og hins vegar fyrir veg med breidd i samraami vid nugildandi
reglur um vegtegundir (C; eda Cg €ftir pvi hver umferdin er).

Sofnkostnadur. Ef malarvegurinn er notadur afram 6breyttur kemur enginn stofn-
kostnadur & hann. Ef honum er breytt i klaaddan veg parf ad hefla malardlitlagid af
honum og endurmota vegstasdio. Ef malarslitlagid er tekid upp til nota annars stadar
er litid svo 4 ad sa kostnadur greidist af verkinu par sem pad verdur notad. Sidan parf
ad bada ad jafnadi 80 mm pykkt vid styrktarlagid, bada vid 150 mm pykku burdar-
lagi, breyta halla a vegflaum i 1:3 og ganga fra peim. Ad lokum parf ad leggja
tvofalda kladingu & veginn og mala vegmerkingar. Reiknad er med ad klading sé
1698 Ut 4 axlarbrin, 6hé&d breidd vegarins.
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Vidhaldskostnadur. Fyrir malarveg sem er notadur afram i Obreyttri mynd er vio-
haldskostnadur sottur i vidhaldslikan Vegagerdarinnar fyrir malarvegi [Vegagerdin
2009f] sem tilgreinir arlegan vidhaldskostnad malarslitlaga sem fall af umfero.
Likanid gerir rad fyrir 6adfinnanlegu viohaldi. Pad er midad vid vidhald & 6 m
breioum vegi (Cg) en tolur fyrir vidhald a 7 eda 8 m breidum vegi eru fengnar med
pvi ad haskka vidhaldskostnad a 6 m breidum vegi i réttu hlutfalli vid vegbreiddina.

[ likaninu er vidhaldskostnadur reiknadur i prepum sem eru tengd vié umferd®.
Samkvaamt forsendu um aukningu umferdar (1,6 % & ari) eykst hin um rétt 40 % 420
arum sem er minna en bil milli prepa. Par af leidandi flyst vidhaldskostnadurinn ekki
amilli prepa a 20 aratimabili, svo ad érlegur vidhaldskostnadur er sa sami allan tim-
ann. betta gerir kleift ad reikna viohaldskostnad a malarvegi med tiltekinni umferd Ut
sem eina uppha®d fyrir allt timabilid og navirda hana um leid. Margfeldisstudullinn
11,470 breytir vidhaldskostnadi 1. &s i samanlagdan nivirtan vidhaldskostnad a 20
aratimabili (ef vextir eru 6 %).

Fyrir klaingar er vidhaldskostnadur reiknadur hverju sinni sem hann fellur til.

Tafakostnadur. Fyrir malarvegi er tafakostnadur tvenns konar. Annars vegar mismun-
arkostnadur vegna minni hamarkshrada & malarslitlagi (sem er aagtladur 80 km/klst ad
medaltali) en & bundnu slitlagi (90 knVklst). bPar sem hér er um mismunarkostnad ad
rasda leggst hann adeins & akstur & malarslitlagi. Hins vegar kostnadur vegna umferd-
artafa sem verda vegna viohalds a malarslitlaginu. Sa kostnadur er reiknadur i hvert
sinn sem hann fellur til.

Tafakostnadur vegna laggri hamarkshrada & malarvegum en a bundnum slitlogum
eykst i réttu hiutfalli vid umferd en tekur ad 6oru leyti ekki breytingum. Petta gerir
kleift ad reikna Ut tafakostnadarmismuninn sem eina upphagd fyrir allt timabilid og
navirda hana um leid. Margfeldisstudullinn 13,201 breytir tafakostnadarmismun 1.
ars i samanlagdan navirtan tafakostnadarmismun a 20 éra timabili (ef vextir eru 6 %
og arleg aukning i umferd 1,6 % verdur stikinn i navirdisfallinu 4,33 % i stad 6 %
pegar vextirnir einir hafa ahrif anavirdisfallid).

Kostnadur af umferdartéfum vegna vidhalds & malarslitlaginu eykst med heflunar-
tioni sem er mismunandi eftir umferd. Auk pess breytist kostnadur af umferdartéfum
vegna vidhalds i réttu hlutfalli vid umferd en tekur ad 6dru leyti ekki breytingum.
Umferdartafir eru reiknadar fyrir hvern umferdarflokk (50 MDU, 100 MDU og 200
MDU) en sidan er tafakostnadur vegna vidhalds a malarvegum reiknud sem ein upp-
haad fyrir allt timabilid til heegdarauka og navirt um leid. Petta er gert med pvi ad nota
margfeldisstudulinn 13,201 atafakostnad 1. &rs i hverjum umferdarflokki fyrir sig.

Fyrir klasdingar kemur einnig tvenns konar tafakostnadur vid sdgu. Annars vegar
af t6fum vegna naudsynlegra breytinga & malarvegi til ad hagt sé ad leggja & hann
kladingu. Sa kostnadur fellur adeins einu sinni til, i byrjun timabilsins. Hins vegar
tafakostnadur vegna vidhalds sem er reiknadur fyrir hverja vidhaldsadgerd.

Tafakostnadur vegna vidhalds & vegmerkingu er talinn 6verulegur og honum er

sleppt.

Kostnadarauki vegna aksturs & malarvegum. bessi kostnadarauki & rét sinam. a. ad
rekja til skemmda & bilum vegna steinkasts, meiri eldsneytiseydslu vegna ésléttara

2 \idhal dskostnadur fyrir malarvegi er tengdur vid MDU (MDU=0,3 x SDU + 0,7 xADU). Til hasgd-
arauka i hagkvaamnireikningunum var ekki gerdur greinarmunur & MDU og ADU i samanburdi & veg-
um med malarditlagi (umferdarstiki i vidhaldslikani er MDU) annars vegar og kladingu (umferdarstiki
i vidhalddlikani er ADU) hins vegar.
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ditlags, aukins slits af somu asta®du og aukinna prifa i samanburdi vid akstur a
bundnu dlitlagi.

Vid mat & pessum kostnadi er gengid er Gt fra tilkynningu fjarmalardduneytisins
um akstursgjald rikisstarfsmanna sem var i gildi i jali 2009 [Fjarmalardduneytio
2008]. | utreikningunum er kostnadaraukinn talinn nema mismuninum & almennu
akstursgjaldi og sérstoku akstursgjaldi sem pa var 14 kr/ekinn km. bessi upphasd er
notud Gbreytt og an frekari rokstuonings.

Par sem hér er um mismunarkostnad ad rasda kemur hann eingbngu a akstur a
malarslitlogum.

Sysakostnadur. | kafla 2.3.1 er fagd rok fyrir pvi ad slysakostnadur sé mismunandi &
vegum med malarslitlagi annars vegar og bundu slitlagi hins vegar. bessi kostnadur er
laggri fyrir bundin slitldg og mismunurinn er faardur sem kostnadarauki vid akstur a
malarslitlégum i samanburdi vid akstur a klagdingu.

Mismunur a slysakostnadi eftir slitlagsgerdum er tilgreindur sem fost upphasd a
hvern ekinn km. Par af leidandi vex slysakostnadur i réttu hlutfalli vid umferd.
Mismun a slysakostnadi eftir slitlagsgerdum er haggt ad reikna i eitt skipti fyrir oll
fyrir alt timabilid og ndvirda hann um leid med pvi ad margfalda mismuninn a fyrsta
ari med studlinum 13,201.

Kostnadur vegna vegmerkingar. Einungis bundin slitlég eru merkt og kostnadur
vegna vegmerkingar kemur pvi bara & pau. Vegmerkingar parf ad mala anylagt slitlag
og annad hvert & eftir pad.

Nidurstodur. A mynd 3.1.1 er syndur samanlagdur sparnadur (b-a), skilgreindur sem
mismunur & kostnadi veghaldara, vegfarenda og samfélagsins vid ad:

a) Breytamalarvegi, 6 m breidum (Cs) i klaaddan veg og reka sem slikan i 20 ar.
b) Rekasama malarveg (an breytinga) i 20 ér.
Graaa linan synir sparnadinn (mismuninn & b og a) en rauda linan markar kostnadar-
jafnvaagi valkostanna. begar grama linan er ofan vid raudu linuna er sparnadur af
breytingu (Ur b i @), annars tap. Myndin gefur til kynna ad pad borgi sig ad breyta 6
m breidum malarvegi i klaaddan veg ef umferdin er um 65 ADU eda meiri.

Sparnadur veghaldara, vegfarenda og samfélagsins af
breytingu ur 6 m breidum malarvegi i klaeddan veg
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Mynd 3.1.1. Sparnadur (graan lina) af breytingu &6 m breidum malarvegi i jafn-
breidan kleeddan veg sem fall af umferd, pegar kostnadur veghaldara, vegfarenda
og samfélagsins er tekinn med. Rauda linan t&knar jafnvaegi valkosta.
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Mynd 3.1.2 synir litid eitt ndnari Gtlistun & gdégnunum sem notud eru i mynd 3.1.1.
Par er mismunur & kostnadi vid valkostina sundurlidadur eftir hluta veghaldara annars
vegar og hluta vegfarenda og samfélagsins hins vegar. Kostnadur veghaldara er
samsettur af stofn- og vidhaldskostnadi, en kostnadur vegfarenda og samfélagsins er
tafa-, aksturs- og dysakostnadur ad svo miklu leyti sem tekist hefur ad afla
upplysinga um pessa kostnadarlioi, sja kafla 1.5.

Myndin gefur til kynna ad medan umferdin er & bilinu 50-200 ADU hafi vegfar-
endur og samfélagid verulegan hag af breytingunni en hin sé 6hagstasd fyrir veghald-
arann, pegar umferdin er a adurnefndu bili.

Sparnadur veghaldara og annar sparnadur af breytingu Gr 6 m
breidum malarvegi i klseddan veg

—&— Sparnadur veghaldara _a
—&— Sparnadur annarra
1| —— Jafnveegi valkosta
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Mynd 3.1.2. Sparnadur veghaldara (bl& 1ina) svo og samanlagdur sparnadur veg-
farenda og samfélagsins (svort lina) af breytingu a 6 m malarvegi i klaeddan veg
sem fall af umferd. Rauda linan téknar jafnvaayi valkosta.

Hvort vegbreiddin er 6 m eda 7 m virdist mjog litlu mali skipta i pessu samhengi.
Mynd 3.1.3 er gerd &4 somu forsendum og mynd 3.1.1, nema hvad vegbreiddin er 7 m
i stad 6 m. Myndin gefur til kynna ad pad borgi sig ad breyta 7 m breidum malarvegi i
klaeddan veg ef umferdin er 70 ADU eda meiri.

Sparnadur veghaldara, vegfarenda og samfélagsins af
breytingu Gr 7 m breidum malarvegi i klaeddan veg
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Mynd 3.1.3. Sparnadur (graa lina) af breytingu &7 m breidum malarvegi i jafn-
breidan kleeddan veg sem fall af umferd, pegar kostnadur veghaldara, vegfarenda
og samfélagsins er tekinn med. Rauda linan t&knar jafnvaegi valkosta.

Mynd 3.1.4 er gerd &4 somu forsendum og mynd 3.1.2, nema hvad vegbreiddin er 7 m
i stad 6 m. Nidurstédurnar eru keimlikar peim sem birtast & mynd 3.1.2; medan
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umferdin er & bilinu 50-200 ADU hafa vegfarendur og samfélagid verulegan hag af
breytingunni, en hiin er 6hagstaad fyrir veghaldarann pegar umferdin er & pessu hili.

Sparnadur veghaldara og annar sparnadur af breytingu ar 7m
breidum malarvegi i klseddan veg
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Mynd 3.1.4. Sparnadur veghaldara (bl& 1ina) svo og samanlagdur sparnadur veg-
farenda og samfélagsins (svort lina) af breytingu a 7 m malarvegi i klaeddan veg
sem fall af umferd. Rauda linan téknar jafnvaayi valkosta.

Athugasemdir. Nidurstédurnar hér a undan eru midadar vid forsendur psg sem
vinnuhopurinn hefur lagt til grundvallar og eru ekki hafnar yfir gagnryni. En ad peim
obreyttum gefa myndir 3.1.1 og 3.1.3 til kynna ad hagkveent s¢ ad skipta Ur
malarslitlagi i klasdingu pegar umferdin hefur ndd 65-70 ADU, p6 pvi adeins ad
kostnadur vegfarenda og samfélagskostnadur sé tekinn med i reikninginn. Ef um-
hverfissjonarmid eru lika tekin med faaast morkin sennilega enn nedar. Af pessu tagi
ma nefna ryk fra malarslitilégum og sdun & malarefni sem fer til ad endurnyja slitl6g-
in. Eldsneytiseydsla er ad likindum heldur meiri a malarslitltbgum en a bundnum slit-
[6gum og par med samsvarandi aukning i koltvisyringsmengun. Sdmuleidis er havadi
liklega meiri fr& malarslitiogum en klaadingum, ad minnsta kosti eftir ad klagdingar
hafa trodist ad fullu. P4 eru 6taldar skemmdir & bilum vegna grjétkasts sem er Gtviradt
meira & malarvegum en klaseddum vegum, somuleidis aukin prif & bilum sem ekid er &
malarvegum. Einnig verdur ad teljast liklegt ad kostnadur af vidhaldi a malarslitlog-
um sé vantalinn par sem umferd er mikil. Malarvegir eiga til ad vadast upp eftir
umferd pungra bila i rigningartid og pa getur purft ad bida dogum saman med ad hefla
vegina ad nyju vegna bleytu i malarslitlaginu. Pess eru jafnvel daami ad purft hafi ad
setja pungatakmarkanir a vegi af pessu orsokum, en i pessari skyrslu hefur ekki verio
reiknad med ahrifum af pungatakmdrkunum. Allt petta hefur hefur pau éhrif ad yta
umferdarmorkunum nidur a vio.

A hinn bdginn syna myndirnar einnig ad fra sjonarmidi veghaldarans er enginn
akkur i ad skipta r malardlitlagi i klesdingu, ad minnsta kosti ekki medan umferdin er
undir 200 ADU (lengra nea samanburdurinn ekki). b6 er rétt ad taka fram ad hér er
gengio Ut fravegi med malarslitlagi sem er i notkun og er i vidunandi astandi, og jafn-
framt ad kosta purfi talsverdu fé til breytinga & veginum &dur en haggt er ad leggja
kladingu & hann. Sennilega horfir malid nokkud 6druvisi vid ef nyr vegur &dti i hlut
og valid stasdi um ad ad leggja a hann malarslitlag eda klasdingu.

3.2. Klaeddum vegi breytt i malbikadan veg.
Hér er gengid Ut fra kleeddum vegi sem er i notkun og kannad hvort hagkvaamt sé ad
leggja @ hann malbiksslitlag. Ekki er gert r&d fyrir neinni breytingu a veglinu eda
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hagdarlegu. Tilgangurinn er ad bera saman rekstrarkostnad sem fellur til vegna
notkunar klaedda vegarins & 20 &rum og kostnad vid ad leggja malbik a veginn (ofan &
klaedingu sem er fyrir) og reka hann sidan i 20 a. Samanburdurinn er gerdur fyrir
2000 ADU, 3000 ADU og 5000 ADU og arleg umferdaraukning er 1,6 % (lagspéd).
Samanburdurinn gerir ennfremur rad fyrir vegbreiddum i samraami vid nugildandi
reglur [Vegagerdin 2009a] um vegtegundir (Cg fyrir 2000 ADU, Cyo fyrir 3000 og
5000 ADU).

Sofnkostnadur. Ef klaeddi vegurinn er notadur &ram Obreyttur parf ad fylla hjélfér og
leggja einfalt kladingarlag yfir. Ef honum er breytt i malbikadan veg parf ad fylla
hjolfér i kladingunni og leggja malbik & akbrautina. Fréagangur & 6xlum fer eftir
vegtegund. Ef hin er Cg (0,5 m breidar axlir) er malbikid lagt (t & axlarbrin og hid
sama gildir um kla®dinguna. Ef vegtegundin er Cyo (1,5 m breidar axlir) er gert réd
fyrir ad malbikid sé lagt it a midja 6xlina en afganginum af oxlinni (0,75 m breidd) sé
lyft med kaldblondudu malbiki og einfold klasding 1690 yfir.

Vidhaldskostnadur. Fyrir klaaddan veg er vidhaldskostnadur reiknadur hverju sinni
sem hann fellur til. Hid sama & vid um malbikadan veg.

Tafakostnadur. Tafakostnadur vegna breytinga & kleeddum vegi i malbikadan veg er
tekinn med. Annar tafakostnadur er einungis vegna vidhalds og hann er reiknadur i
hvert sinn sem hann fellur til.

Sysakostnadur. Slysakostnadur er ad 6dru jofnu talinn vera svipadur a ollum
bundnum slitldgum og er pess vegna sleppt i samanburdi a klaadingu og malbiki.

Kostnadur vegna vegmerkingar. Kostnadi vid vegmerkingu er sleppt par ed hann er
talinn vera svipadur hvort sem slitlagid er malbik eda klagding, ad 6drum forsendum
Obreyttum.

Nidurstodur. A mynd 3.2.1 er syndur samanlagdur sparnadur (d-c), skilgreindur sem
mismunur & kostnadi veghaldara, vegfarenda og samfélagsins vid ad:

c) Breytaklaaddum vegi, (Cg eda Cyo) i malbikadan veg og reka sem slikan i 20
a.

d) Rekasama veg klaaddan (an breytinga) i 20 &r.
Grama linan synir sparnadinn (mismuninn & d og c) en rauda linan markar
kostnadarjafnvaggi valkostanna. begar grama linan er ofan vid raudu linuna er
sparnadur af breytingu (Ur d i ), annars tap. Myndin gefur til kynna ad pad borgi sig
ekki ad breyta kleeddum vegi i malbikadan veg ef umferdin er a bilinu 2000-5000
ADU.
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Sparnadur veghaldara, vegfarenda og samfélagsins af
breytingu ar klaaddum vegi i malbikadan veg

|| —#— Samanlagdur sparnadu
|| Jafrveegi valkosta

Sparnadur, mkr/km/20 ar
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Mynd 3.2.1. Sparnadur (gram lina) af breytingu a klaeddum vegi i malbikadan
veg sem fall af umferd, pegar kostnadur veghaldara, vegfarenda og samféagsins
er tekinn med. Vegbreidd breytist ar 8 m i 10 m vid 3000 ADU. Rauda linan
taknar jafnvaagi valkosta.

Mynd 3.2.2 synir frekari Gtlistun & gégnunum sem notud eru i mynd 3.2.1. bar er
mismunur a kostnadi vid valkostina sundurlidadur eftir hluta veghaldara annars vegar
og hluta vegfarenda og samfélagsins hins vegar. Kostnadur veghaldara er samsettur af
stofn- og vidhaldskostnadi, en kostnadur vegfarenda og samfélagsins er tafa-, aksturs-
og slysakostnadur ad svo miklu leyti sem tekist hefur ad afla upplysinga um pessa
kostnadarlidi, sja kafla 1.5.

Sparnadur veghaldara og annar sparnadur af breytingu ar
klaaddum vegi i malbikadan veg
30
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—&— Sparnadur annarra
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Mynd 3.2.2. Sparnadur veghaldara (bl& 1ina) svo og samanlagdur sparnadur veg-
farenda og samfélagsins (svort lina) af breytingu & klaeddum vegi i malbikadan
veg sem fall af umferd. Vegbreidd breytist Gr 8 m i 10 m vié 3000 ADU. Rauda
linan téknar jafnveggi valkosta.

Myndin gefur til kynna ad pad skipti litlu sem engu fyrir vegfarandann og samfélagid
hvort vegur med umferd a bilinu 2000-5000 ADU er klaeddur eda malbikadur. Fyrir
veghaldarann er breytingin 6hagstasd medan umferdin er & adurnefndu bili.

Athugasemdir. Umhverfiskostnadur er ekki tekinn med i reikninginn, en mismunur &
umhverfiskostnadi eftir pvi hvort slitlagio er malbik eda kla®ing er sennilega mjog
litill. Eldsneytiseydsla er sennilega mjog svipud a klasdingum og malbiki og par af
leidandi mengun af koltvisyringi. Havadamengun er eitthvad meiri fra klasdingum en

28



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

malbiki, a® minnsta kosti medan klasdingin er ad trodast. | undantekningartilfellum
ma bulast vid litilshattar mengun fra pynni i klesdingum sem ekki gadir fr& malbiki.
Somuleidis er hugsanlegt ad slysakostnadur sé meiri @ kleaddum vegum en
malbikudum, medal annars vegna steinkasts og lausamalar rétt eftir atlogn, en ekki
hefur verid synt fram & pad. Ad 6llu samanlégdu er Oliklegt ad pessi atridi hafi
teljandi ahrif, jafnvel pott pau vearu verdlgo og tekin med i samanburdinn.

Skylt er ad arétta ad samanburdurinn midast vid ad skipta um dlitlagsgerd a
klaeddum vegi i notkun. Ef nybyggdur vegur &dti i hlut og valid staedi um slitlagsgerd
er sennilegt ad mismunurinn myndi minnka.

3.3. Naamnigreining.

Tilgangur neamnigreiningar er ad leida i 1jos hvada éhrif hoflegar breytingar a for-
sendum kunni ad hafa a nidurstédurnar. Tiltolulega litil ahrif auka likur & ad likanid
S8 stddugt gagnvart minnihdttar skekkjum i forsendum, t.d. einingaverdum. Hins
vegar er saldnast vinnandi vegur ad kanna ahrif af breytingum & forsendum til fulls,
til pess eru breytingamdguleikarnir allt of margir. bess vegna er yfirleitt 1&id nagja
ad takmarka naamnigreiningu vid forsendur sem liklegar til ad breyta nidurstédunum
ad einhverju radi og eru um leid liklegar til ad taka gildi sem eru ad rédi frabrugdin
peim sem eru notud i areikningunum.

Ahrif vaxta & nidurstodur navirdisreikninga geta verid veruleg. Gott daami um
petta er pegar 6dyrt ditlag er valio i byrjun sem parfnast mikils vidhalds sidar meir.
Mynd 3.3.1 synir ahrif vaxta & nidurstodur i tveim tilfellum, annars vegar pegar um-
ferdin er 100 ADU, hins vegar pegar hin er 3000 ADU.

Anrif vaxta A sparnad veghaldara, vegfarenda og samfélagsins Anrif vaxtaa sparnad veghaldara, vegfarenda og samfélagsins
af breytingu Gr malarvegi i kleeddan veg, C7, 100 ADU af breytingu Ur klaaddum vegi i malbikadan veg, C10, 3000 ADU
30 30
—e— Sarenlagdur sparnadul —— Sarenlagdur sparnadur) |
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Mynd 3.3.1. Ahrif vaxta & sparnad & 20 &ra timabili af breytingu & slitlagsgerd. Til vinstri;
malarslitlagi & 7 m breidum vegi med 100 ADU breytt i kladingu. Til haagri; kladingu & 10
m breidum vegi med 3000 ADU breytt i malbiksslitlag. Staki punkturinn lengst til vinstri &
hvoru linuriti fyrir sig synir sparnadinn f ekki er reikknad med neinum voxtum. Rauda linan
synir jafnvaegi valkosta.

Mynd 3.3.1 synir ad vextir hafa talsverd (hlutfallsleg) ahrif pegar malardlitlagi er
breytt i kleedingu. Hins vegar eru ahrif vaxta litil pegar klagdingu er breytt i malbik.

| framhaldi af pessari nidurstédu er forvitnilegt ad skoda hvada ahrif vextir hafa &
l&gmarksumferd til pess ad hagkvaamt sé ad breyta malarslitlagi i kladingu. Mynd
3.3.2 er gerd fyrir 7 m breidan veg og synir samhengi vaxta, umferdar og sparnadar
af breytingu ar malarslitlagi i klasdingu.
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Anrif vaxta Ahagkvaamni breytingar Gr 7 m breidum malarvegi
i kleeddan veg
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Mynd 3.3.2. Samhengi vaxta, umferdar og sparnadar (veghaldara, vegfarenda
og samfélagsins) & 20 &ra timabili af breytingu a slitlagsgerd & 7 m breildum vegi
ar malardlitlagi i klesdingu. Rauda, laréta linan synir jafnveaggi valkosta.

Af myndinni er 1jost ad ahrif vaxta & slika akvoroun eru fremur litil; pott vextirnir
hakki Ur 4 % i 8 % breytast tilsvarandi umferdarmork adeins ir 60 ADU i 85 ADU
eda svo. Med 6drum ordum er likanid nokkud traust poétt vextir breytist innan
adournefndra marka. Hlidsta®d athugun & ahrifum vaxta & sparnad af breytingu Gr
kladingu i malbiksslitlag er tilgangslitil par sem slik breyting er alltaf éhagkvaem
midad vid pag forsendur sem notadar eru i pessari skyrslul.

Tafla 3.3.1 synir sundurlidun & kostnadarmismun, annars vegar pegar malarslitlagi
&7 m breidum vegi med 100 ADU er breytt i klesdingu, hins vegar pegar klasSingu &
10 m breidum vegi med 3000 ADU er breytt i malbikad slitlag.

Tafla 3.3.1. Samanlagdur sparnadur a 20 arum a) af breytingu malarslitlags i
kladingu & 7 m breidum vegi med 100 ADU og b) af breytingu klasdingar i
malbiksslitlag & 10 m breidum vegi med 3000 ADU.

Sparnadur af breytingu, millj. kr/km/20 &r
Mismunur & a) Mdl — klading b) Klading — malbik
C,, 100 ADU Ci0, 3000 ADU
Stofnkostnadi -12,5 -20,7
Viodhal dskostnadi 4,1 2,6
Hrakvirdi 0 1,8
Tafakostnadi 15 0,2
Aksturskostnadi 6,7 0
Slysakostnadi 4,8 0
Kostnadi alls 4,7 -16,0

Taflan synir ad mismunur & kostnadarlidum, 6drum en stofnkostnadi, er tiltélulega lit-
ill pegar klasdingu er breytt i malbik. Odru mali gegnir pegar malarslitlagi er breytt i
kladingu. Mismunurinn er vissulega mestur & stofnkostnadi en er einnig umtalsverdur
& aksturs-, dysa- og vidhaldskostnadi. Utreikningar syna einnig ad sé einingaverdum
breytt um +20 % breytast hlutadeigandi kostnadarmismunur i sama hlutfalli. Ahrif af
breytingum a einingaverdum eru par af leidandi mest ef peim er beitt & stagrstu lidina
Af toflunni ma rada ad mikil laskkun a aksturskostnadi og slysakostnadi gedti gert
breytingu Ur malarslitlagi i klasdingu 6hagkvaama (ef umferdin er 100 ADU, og ad
gefnum peim forsendum sem liggja ad baki tolunum i toflunni). Ad pessu leyti er lik-
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anid viokvaamt fyrir miklum breytingum a aksturs- og slysakostnadi. Hins vegar purfa
mjog miklar breytingar ad verda & stofnkostnadi til pess ad breyting Ur Klagdingu i
malbik verdi hagkvaam.
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4. UMRAEDA

Samkvaamt nidurst6dunum hér ad framan er hagkveemt ad breyta vegi med
malarslitlagi i kleeddan veg pegar umferdin hefur nad 60-70 ADU eda svo. betta er i
vidunandi samraami vid fyrri athuganir islenskar (@ kafla 1.2). A hinn boginn stinga
pessar nidurstédur nokkud i stuf pegar pag eru bornar saman vid dlitlagsval i
Finnlandi, Noregi og Svipjod (sj& sama kafld). bar virdast malarslitlog vera notud a
vegi med umferd upp ad 200-300 ADU, jafnvel upp i 400 ADU, nema sérstakar
astadur komi til. Innan verkefnishopsins er skyringin talin vera si ad par sé gott
malarslitlagsefni algengara en hér og ennfremur meira frambod a édyrum efnum til
rykbindingar.

Ef forsendur skyrslunnar eru réttar er alls ekki hagkveamt ad breyta kladingar-
ditlagi i malbiksslitlag, jafnvel pott umferdin sé komin i 5000 ADU. bessar nidur-
stodur koma a évart, enda koma paa i baga vid stadhadfingu i samgonguéadiun (sja
kafla 1.1) pess efnis ad umferdarmork milli malbiks og klasingar séu um 3000 ADU.
Pvi ma bada vid ad islenskar hagkvaamniathuganir fr4 2005 géfu til kynna ad malbik
stasdi jafnfadis kladingu pegar umferdin hefdi nad 4000 ADU (sja kafla 1.2), reyndar
aforsendum sem eru nokkud frabrugdnar peim sem hér eru notadar.

I norskum verklysingum er reiknad med ad malbik taki vid af kladingu pegar
umferdin hefur n&d 1500-3000 ADU og saanskar verklysingar gera rad fyrir malbiki
eftir ad umferdin hefur néd 2000 ADU (sja kafla 1.2). | Finnlandi eru klasdingar ekki
notadar. | stad peirra er notad mjukt malbik upp ad 1300-1500 ADU en pa tekur
hefdbundid malbik vid. | pessu ljési madti aetla ad malbiksslitlag vaari hagkvaamaraen
klagding vié 2000 ADU eda par um kring.

Tilraunir verkefnishopsins til ad afla upplysinga erlendis fra um roksemdir fyrir
umferdarmorkum milli klasdingar og malbiks hafa litinn &rangur borid. | norskri
skyrslu [Berntsen 2007, bls. 9-10] er po tilgreint ad arlegur kostnadur (én virdisauka-
skatts, vaxta er ekki getid) fyrir einfalda kladingu (Eo, 22 kg/m?) par sem umferdin er
& bilinu 0-1500 ADU sé 1,4 NOK/n? en samsvarandi kostnadur fyrir 6dyrasta
malbiksvalkost (Agbl1, 60 kg/m?) sé um 2,7 NOK/m?. Hins vegar er reiknad med ad
arlegur kostnadur afréttingar undir einfalda klasdingu sé 3,2 NOK/m? en undir malbik
(Agh11) 1,9 NOK/m?. Ef pessar télur eru lagdar til grundvallar er arlegur kostnadur
malbiks og klasingar jafn (4,6 NOK/m?) pegar umferdin er & bilinu 0-1500 ADU og
Utséd um ad klaadingin geti keppt vid malbik par sem umferdin er meiri. Ef Ab16, 110
kg/m? er valid sem slitlag  sta® Agbl1 (likara pvi sem reiknad er med i skyrslunni)
verdur samanlagdur arskostnadur slitlags og afréttingar b6 um 5,6 NOK/m?.

Pad sem einkum ber milli i norskum og islenskum kostnadarsamanburdi er i fyrsta
lagi ad i norsku skyrslunni er reiknad med mun meiri kostnadi vid afréttingu undir
kladingu en hér tidkast (lauslega reiknad riflega tvofalt dlitlagsverd par & moti
prigjungi slitlagsverds hér). | odru lagi er vershlutfallid milli malbiksyfirlagnar og
kladingaryfirlagnar mun laggra i Noregi en hér (lauslega reiknad 3:1 par a méti 7:1
hér) pegar afréttingin er undanskilin. A hinn béginn virdist afrétting undir klesdingar
vera miklu efnisfrekari par en hér.

Verkefnishépurinn hefur dregid saman nokkur atridi sem geta varpad 1josi a
osamraami milli landa i verklysingum vardandi val & slitlagsgerd sem fall af umferd.
Pau eru Oll af pvi tagi ad verkefnishépurinn hefur ekki treyst sér til ad meta
kostnadarahrif peirra og eru par af ekki tekin med i kostnadarUtreikningum. bau
helstu eru:

e Maeiri likur eru & mistokum i lagningu klagdingar en malbiks med tilheyr-
andi kostnadi vio lagfaaingar. P.Am. ma nefna blagdingar i klasdingum og
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magra bletti, einkum a skilum milli fagra, sem verda ad skemmdum med
timanum. Somuleidis er hedta a skemmdum af mikilli rigningu a nylagdar
kladingar med mikilli umferd.

e Skemmdir &bilum af steinkasti eru Gtviradt meiri & klaadingum en malbiki.

e Vetrarvidhald fer verr med kladingar en malbik. Snjomoksturstaki hrufla
stundum ofan af klaadingum en pad er sjaldgadt a malbiki. Somuleidis eru
kladingar vidkvaamari fyrir halkuvarnarefnum, svo sem salti, heldur en
malbik.

e Slysahaedta er ef til vill meiri a kladingum en malbiki, ba®i vegna
steinkasts og tidara viohalds. Nylogdum klasdingum sem ekki er blid ad
sopa fylgir slysahedta vegna pess ad bilar eigatil ad rasa & peim.

e Malbik er ad jafnadi umhverfisveenna en klaading, basdi hvad vardar
hréefna- og spilliefnanotkun.

e Yfirbordsmerkingar eru audveldari og endingarbetri & malbiki en klaad-
ingu, sem e.t.v. hefur ahrif & slysahadtu. Til deamis er haegt ad frassa rifflur
i malbik en ekki i klasdingu.

e Malbikslag er liklega péttara en klagdingarlag og ver undirbygginguna ad

sama skapi betur fyrir vatni.

Malbikslag réttir betur af heldur en kladingarlag.

Malbik er ad jafnadi paggilegra dlitlag ad aka & en klasding.

HIjodmengun er sennilega heldur meiri fra klasdingum en malbiki.

Aksturskostnadur (eldsneyti, viohald) er sennilega eitthvad meiri a klad-

ingum en malbiki, fyrsta eda fyrstu &in. Liklega & pad sama vid um

hjélbardadlit.

Ef horft er fram i timann komafleiri atridi til dita

e Malbiksyfirlagnir byggja burdargetu vegarins hradar upp en kladdingar?.
e AQ jafnadi eru klesdingar frekari a bindiefni en malbik (sja kafla 2.3.4).
Pegar fram i sakir er liklegt ad verd & bindiefni muni hakka med vaxandi
hrada og sa kostnadarauki ipyngir klasdingum meira en malbiki, sja
vidauka V1.
Enn eitt atridi getur att pétt i &durnefndu misraami:

e Vegfarendur gerasifellt meiri krofur til slitlaga & vegum. bau eigam.a. ad
vera slétt, hljoolat, hafa gott hemlunarvionam &rid um kring og tafir eiga

24| forsendunum er gert rad fyrir ad burdarlagid endist Gt hénnunarskeid vegarins sem er 20 &. bar af
leidandi méa halda pvi fram ad aukaleg burdargeta fra malbiksyfirl 6gnum sé énaudsynleg nema pvi ad-
eins ad adlunin sé ad nota veginn lengur en sem nemur hénnunarskeidi vegarins. Hitt er po liklegra ad
vegurinn verdi notadur &fram eftir ad honnunarskeidinu lykur, og med styrkingum sem €f til vill heféu
sparast ef malbiksditlag hefoi komid i stad kla®ingar.

Vissa hugmynd um verdmadi dikrar burdarpolsaukningar ma fa med pvi ad bera saman kostnad
vid malarburdarlag sem hefur sdmu burdargetu og samanl6gd malbikspykkt i ok hénnunarskeidsins.
betta ma gera med burdargildisadferdinni (indeksmetoden). Ef gengid er Gt frd ad samanl6gd
malbikspykkt i lok hénnunarskeidsins sé 40 mm, burdarvisir (index) malbiksins sé 3,0 og burdarvisr
malarburdarlags 1,25 samsvarar burdarpol svidbétin frd malbikinu um pad bil 100 mm pykktaraukningu
a maarburdarlagi. Med sdmu verdforsendum og notadar eru i skyrdunni ma verdleggja pessa
pykktaraukningu & 2 millj. kr/km. bar sem burdargetan kemur ekki ad notum fyrr en eftir 20 ar verdur
ndvirdi hennar med 6 % voxtum um 0,6 millj. kr/km.

Rétt er ad taka fram ad kladingar leggja lika eitthvad til burdarpolsaukningar, en samanl6gd
klaingarpykkt parf ad vera um pad bil 10 cm til ad jafngilda burdarpolsaukningu fra 4 cm pykku
malbikd agi.
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a0 vera i lagmarki ad mati vegfarenda. Vera ma ad pessar krofur hafi
hlotid meiri hljémgrunn i nagrannaldndunum en hér.

Pessi atridi eru ekki metin til verds i skyrslunni eins og &dur segir og par af leidandi
koma ahrif peirra ekki fram i nidurstédunum. Hins vegar er hasgt ad snlla deaminu vid
og spyrja: Hvad mega pessi atridi hafa mikinn kostnad i fér med sér i kr/ekinn km an
pess ad malbikid verdi hagstaedara val en klasding?

[ toflu 3.3.1 ma sja ad navirdi sparnadar & 20 arum af breytingu ar kladdingu i
malbik er neikvatt um 16 mkr. pegar umferdin er 3000 ADU. Ef pessari upphasd er
breytt i jafnar arlegar greidslur & 20 a&rum med 6 % voxtum verdur hver greidsla um
1,4 mkr. Sé pessari greidslu skipt nidur & ekna km a ari og jafnframt tekid tillit til
umferdaraukningar standa valkostirnir jafnfedis ef kostnadarauki af klasdingum nagr
1,1 kr & ekinn km. Samsvarandi upphasdir eru 1,8 kr fyrir 2000 ADU og 0,6 kr fyrir
5000 ADU. [ 1j6si pess ad kostnadur vegfaranda af litlum félksbil, einungis vegna
notkunar, er um 25 kr/ekinn km [FiB 2010] eru pessar upphasdir fremur |agar.

[ skyrslunni er reiknad med ad slysakostnadur lakki um 10 kr/ekinn km ef
malarslitlagi er breytt i kla®dingu og pessi upphaed er medal annars byggd a
samanburdi & slysationi & pessum tveim sdlitlagsgerdoum, sja vidauka 1l. bessi
kostnadarmismunur hefur verid gagnryndur & peirri forsendu ad veglina malarvega sé
lakari en veglina klaaddra vega, sem eigi pétt i heari slysationi a vegum med
malarslitlagi en a kleeddum vegum. Par sem veglinan sé ekki endilega lagfaad pegar
klading kemur i stad malarslitlags geti lakkun slysakostnadar vid breytinguna verid
of metin.

Pessi gagnryni a eflaust vio rok ad stydjast. Verkefnishdpurinn telur pd ad adrar
adgerdir sem fylgja slitlagsbreytingunni, svo sem breikkun dryggissvasdis vid veginn
og lagfaaring & fléa auk 6ruggara slitlags, minnki slysatidnina til muna og hefur pess
vegna haldid mismuninum Gbreyttum. Pess mé geta ad pott avinningurinn af laggri
slysationi vid breytinguna vaai minnkadur um helming (i 5 kr/ekinn km) myndi
breytingin samt sem &dur svara kostnadi pegar umferdin naa 80 ADU &7 m breidum
vegi (ad 6drum forsendum Obreyttum).

Fleiri ovissupadtir en peir sem eru gerd skil i kaflanum um naamnigreiningu geta
haft ahrif a nidurstodur skyrslunnar. Einn peirra gengi islensku kronunnar (sem er
midad vid juli 2009). Eini kostnadarlidurinn i skyrslunni sem er beinlinis tengdur
gengi hennar er tafakostnadur, sem er ad hluta byggdur a kostnadarupplysingum i
erlendri mynt. Tafakostnadur er hins vegar léttvegur i samanburdinum. Ymsir
kostnadarlidir adrir, par sem erlend adfong koma vid sdgu svo sem vélakaup,
eldsneyti og bikbindiefni, eru 6beint tengdir gengi islensku kronunnar. Ahrif
gengispréunar & pa hefur ekki verid athugud sérstaklega en sennilega eru ahrifin
svipud aallar dlitlagsgerdir, po liklega minnst & malarslitlog.
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5. ALYKTANIR
Midad vid pag forsendur sem verkefnishopurinn hefur lagt til grundvallar eru megin
nidurstodur skyrslunnar pessar:

A vegi sem er i notkun og med malarslitlagi er hagkveamt ad skipta yfir i
kladingu (og leggja auk pess i talsverdan kostnad vegna styrkingar burdarlags
og frégangs & vegflaum) pegar umferdin hefur ndd 60-70 ADU, ad pvi
tilskildu ad kostnadur vegfarenda og samfélagslegur kostnadur sé tekinn med i
reikninginn. Ef einungis er midad vid kostnad veghaldara (stofn- og viohalds-
kostnad) er hagkvaamara ad reka veginn afram sem malarveg, ad minnsta kosti
medan umferdin er undir 200 ADU.

A klaaldum vegi sem er i notkun er ekki hagkvaamt ad skipta yfir i malbiks-
dlitlag, hvort sem midad er vid kostnad veghaldara (stofn- og vidhaldskostnad)
eda heildarkostnad (p.e. kostnad vegfarenda og samfélagslegan kostnad ad svo
miklu leyti sem pessir kostnadarlidir eru teknir med i hagkveamnisaman-
burdinn) a.m.k. medan umferdin er undir 5000 ADU.

Ef ymsir kostnadarlioir sem ekki eru teknir med i kostnadarsamanburdinn
(einkum lidir i kostnadi vegfarenda og umhverfiskostnadur) vegna évissu um
staad peirra, nema samanlagt 2 kr/ekinn km verdur breytingin hagkvaem pegar
umferdin hefur n&d riflega 2000 ADU.

Mikilvaggustu forsendur fyrir pessum ayktunum eru 6 % vextir, 20 &ra samanburdar-
timabil og talsverdar lagfagringar a malarvegi &dur en honum er breytt i klaaddan veg.
Ennfremur er, auk kostnadar veghaldara, tekia tillit til kostnadar vegfarenda og sam-
félagsins, ad svo miklu leyti sem verkefnishopnum tokst ad afla sér upplysinga um
pessa kostnadarlidi, en peir eru ad dllum likindum vantaldir.

35



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

HEIMILDIR

Alpingi. 2009-2010. Tillaga til pingsdlyktunar um fjogurra ara samgoénguéadiun fyrir arin
2009-2012. L6gd fyrir Alpingi a 138. I6ggjafarpingi 2009-2010. pskj. 973 - 582. mal.
Asbjorn Johannesson, Ingvi Arnason, Sigursteinn Hjartarson, Sigpor Sigurdsson og Porsteinn
Porsteinsson. 2005. Samanburdur a ardsemi malbiks og klesdingar & pjodvegum. Unnid
fyrir RannsOkna- og préunarséd Vegagerdarinnar. Rannsdknastofnun byggingar-

idnadarins.

Asbjérn Johannesson. 1997. Hagkveemnissamanburdur & malbikudum og steyptum slitlégum i
vegagerd. Rannsdknastof nun byggingarionadarins. Skyrsla nr. 97-09 (lokud skyrsla).

Berg, Flemming. 2008. Télvupostur til Asbjarnar Johannessonar, dags. 2009-09-18.

Berntsen, G., Myre, J., Refsdal, G. 2007. Dekkestrategi 2007 for Statens vegvesen, Region
ost. Teknologirapport nr. 2491. Statens vegvesen, Vegdirektoratet, Teknologiavdelingen.

Degerman, Per og Mattias Haraldsson. 2003. Vagverket, kalkyler vid val av 6verbyggnad — ett
val med konsekvenser. Magisteruppsats. FoOretagsekonomiska institutionen, Lunds
universitet. Sott 2009-05-25 4 http://en.scientificcommons.org/7572362

Enocksson, Carl-Gosta. 2009. Télvupdstur til Asbjarnar Johannessonar, dags. 2009-05-25.

FiB. 2010. Rekstrarkostnadur bifreida — jantar 2010. Sott 2010-09-28 4
http://www.fib.is/2D=2160

Farmalardduneytio. 2008. Akstursgjald rikisstarfsmanna — auglysing nr. 5/2008. Sott 2010-
02-19 4 http://www.fjarmalaraduneyti.is/starfsmenn-rikising/yfirlit/kjarasamningar/

Gatnamédlastjorinn i Reykjavik. 2001. Seinsteypt ditlég. Skyrsla fra verkfraistofunni
Linuhdénnun.

Gidli Eiriksson. 2005. Tdlvupdostur til nokkurra starfsmanna Vegagerdarinnar, p. & m. Gudna
Nikulassonar, dags. 9.12.2005.

Gunnar Freyr Freysson og Hreinn Sigurdsson. 2008. Samanburdur a malbikudum og
steyptum slitlégum. Lokaverkefni i taknifragdi. Haskdlinn i Reykjavik.

Gunnar Geir Gunnarsson o. fl. 2009. Skyrsla um umferdarslys & islandi &rid 2008.
Umferdarstofa. Reykjavik.

Hagstofa islands. 2010. Sanraand visitala neys uverds. Sott 2010-02-13 &
http://www.hagstofa.is/Hagtolur/V erdlag-og-neysla/ Samraemd-visitala-neysluverds

Hakon Olafsson (formadur starfshdps). 1987. Hagkvaamni mismunandi slitlaga. Adferdir vid
hénnun og kostnadarmat. Starfshdpur um hagkvaamni mismunandi slitlaga. Rannsokna-
stofnun byggingaridnadarins.

Haukur Jonsson o.fl. 2008. Ending og hagkveamni klasdinga. Vegagerdin.

Hultqvist, C-G. 2009. Télvupdstur til Asbjarnar Johannessonar, dags. 2009-03-13.

Huvstig, Anders. 2000. Livscykelkostnader, teorier och anvandningsomraden. Via Nordica
2000. Sott 2000-05-27 & http://www.vianova.no/vianordica.nsf/

Ingvi Arnason. 2009. Umsokn um rannsoknafé. Vegagerdin.

Jacobson, T., Wéagberg, L.-G. 2007. Utveckling och uppgradering av prognosemodell for
belaggningsslitage fran dubbade déck samt en kunskapsoversikt over inverkande
faktorer. VTI notat 7-2007. VVag-och trafikforskningsinstitutet, Linkdping.

Jansson, J. Owen. 1992. Vagvéasendet i samhallsekonomisk belysning. VTI meddelande nr
701. Vé&g- och Trafiklnstitutet, Linkdping.

Kristjan Kristjansson. 2007. Athugun & ardsemi bundins slitlags a fafarna vegi. Minnisblagd.
Vegagerdin, Veghonnunardeild.

L ehtonen, Kari. 2009. Télvupdstur til Asbjarnar Johannessonar, dags. 2009-05-29.

Linuhdnnun. 2006. Kostnadur umferdarslysa eftir alvarleika. Sott  2010-02-10
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/2006_rannum kostn alvarl/

Log nr. 80/2007. Lagasafn. islensk 16g 1. janGar 2009. Utgafa 136a. Sott 2009-05-18
http://www.althingi.is/lagas/136a/2007080.html .

Nilsson, M. 1991. Modell for nuvardesberé&ckning av en vags funktionstidskostnad. Anvand-
armanual Excel. Publ 1991:053. Végverket, Produktionsdivisionen, Borlange.

OECD. 2010. Purchasing Power Parities (PPPs) Data. Sott 2010-03-22

[OON

[OON

36



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

http://www.oecd.org/document/47/0,3343,en 2649 34357 36202863 1 1 1 1,00&&en-
USS_01DBC.html

Pall Jensson. 1993. A ad gefa steypu takifagri i gatna- og vegager&? Erindi & Steinsteypudegi
12/2 1993. Steinsteypuféag islands.

Statens vegvesen. 2006. Konsekvensanalyser, veiledning. Handbok 140. Sétt 2009-05-29 &
http://www.vegvesen.no/binary?d=14144

Statens vegvesen. 2009. Tillegg til hdndbok 018, Januar 2009. Vegdirektoratet. Oslo.

Véagverket. 2003. Den goda resan. Forslag till nationdl plan for vagtransportsystemet 2004-
2015. Végverket, publikation 2003:99.

Vagverket. 2005. ATB VAG. Kapittel F Bitumenbundna lager. VV Publ 2005:112. S6tt 2009-
12-07 & http://www.vv.se/PageFiles/12968/F. pdf ?epslanguage=sv

Végverket. 2008a. Effektsamband for vagtransportsystemet. Drift och underhall.
Effektkatal og. Publikation 2008:8. Sétt 2009-05-29 &
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/3908/2008 9_effektsamband for_vagtransports
ystemet gemensamma_forutsattningar.pdf

Véagverket. 2008b. Effektsamband for vagtransportsystemet. Gemensamma for utsattningar.
Publikation 2008:9. Sott 2009-05-29 &
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/3908/2008 9_effektsamband for_vagtransports
ystemet gemensamma_forutsattningar.pdf

Vegagerdin. 2008. Arangurs- og eftirlitsdeild. Arsskyrsa 2007. Saudérkroki.

Vegagerdin. 2009a. Veghonnunarreglur. 02 bversnid. Utgafa 01.04.2009. Reykjavik.

Vegagerdin. 2009b. Arangurs- og eftirlitsdeild. Arsskyrsla 2008. Saudarkroki.

Vegagerdin. 2009c. S6tt 2009-03-10 & http://www.vegagerdin.is'um-vegagerdina/

Vegagerdin. 2009d. Hagkvean bygging vega. Skyrsla vinnuhdps (Svanur Bjarnason,
Eymundur Rundlfsson, Gudmundur Heidreksson, Audur Eyvinds). Reykjavik.

Vegagerdin. 2009e. Veghonnunarreglur. 01 Grunnatridi. Utgafa 01.04.2009. Reykjavik.

Vegagerdin. 2009f. Likan fyrir vidhal dskostnad malarvega. Tafla med EXCEL-snidi, gerd af
Asbirni Olafssyni.

Walls I, J. and Smith, M. R. 1998. Life Cycle Cost Analysis in Pavement Design. Interim
Technical Bulletin. Federal Highway Administration, Report No. FHWA-SA-98-079.
S6tt 2010-01-13 & http://isddc.dot.gov/OL PFilessFHWA/013017.pdf

37



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI |
VERKPATTA- OG VERPSKRA

Einingaverdin eru midud vid verdlag i juli 2009. Innifalid er svadisilag, sérstakt alag
og Ofyrirsédur kostnadur. Par sem pad 4 vid er honnunarkostnadur og kostnadur vid
uppsetningu adsttédu einnig innifalinn i einingaverdunum.

Verkpéattur

Lyfting & 6xlum

Fastur kostnadur, malarslitlagi breytt i klaedingu, C6
Fastur kostnadur, malarslitlagi breytt i klaedingu, C7
Vidhald malarvega, C6, 50 ADU

Vidhald malarvega, C6, 100 ADU

Vidhald malarvega, C6, 200 ADU

Vidhald malarvega, C7, 50 ADU

Vidhald malarvega, C7, 100 ADU

Vidhald malarvega, C7, 200 ADU
Styrktarlagsefni, 5 km akstur

Burdarlagsefni, 6 km akstur

Yfirlégn & bundio slitlag, K1F

Heflun undirbyggingar

Einfold kleeding med flokkadri mal, K1F

Tvofold kleeding med flokkadri mél, K2F
Hjolfarafylling med kleedingu

Yfirlégn, SL16 & kleedingu, 100 kg/m2
Endurlogn, SL16

Fragangur og greedsla

Hjolfarafylling m. Ralumac

Heekkun & 6xlum med Ralumac, 72 kg/m2
Kostnadarauki af akstri & malarvegi, slys
Kostnadarauki af akstri & malarvegi, rekstur bils
Vegmerking, malning, einungis midlina
Tafakostnadur

Eining
m2
km
km

3

Im vegar
m2
ekinn km
ekinn km
km vegar
kist

Einingarverd, kr.

1.367
643.660
736.009
300.207
438.378
698.838
350.241
511.441
815.310

1.203

3.266

333
88
406
791
406
2.358
2.047
108
3.628
905
10

14
25.800
2.200
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VIDAUKI [l

OFLUN OG URVINNSLA GAGNA UM SLYSATIBNI OG
SLYSAKOSTNAD

Inngangur.

Markmid pessa vidauka er ad dadla slysakostnad & vegum undir nanar tilteknum skil-
yréum. Vidaukinn greinir i stérum drattum fra 6flun gagna og Urvinnslu peirra i pess-
um tilgangi. Gagnasofnunin er takmorkud vid vegi i dreifbyli og nidurstadan gildir
pess vegna ekki fyrir gotur i péttbyli, né heldur fyrir umferdarasdar & landinu almennt.
Slysakostnadur er sundurlidadur eftir slitlagsgerd (malarslitlag eda bundid slitlag) og
umferdarpunga, en ad auki er slysationi & pessum tveim slitlagsgerdum tilgreind.

Efnividur.
Gagnasafnid var fengiod fr4 Vegagerdinni. bPad er sett saman Ur upplysingum Ur gagna-
bonkum V egagerdarinnar; umferdarbanka, veggagnabanka og slysabanka.

Umferdarbankinn nar yfir alla vegarkafla i veghaldi Vegagerdarinnar. | hann eru
m.a skrddar upplysingar um arsdagsumferd (ADU') sumardagsumferd (SDU?) og
vetrardagsumferd (VDU?). Stadsetning kaflans, vegtegund, lengd hans og slitlagsgerd
er skréd i veggagnabanka. | slysabankann eru skréd oll slys sem hafa ordid & vegum i
veghaldi Vegagerdarinnar og hafa verid skrad hja Umferdarstofu. bar er medal annars
skrad dagsetning slyssins og stadsetning pess. Einnig er skrad tegund slyssins i sam-
reami vio flokkunarlykil Umferdarstofu [Gunnar Geir Gunnarsson o.fl. 2009].
Flokkarnir eru fjorir:

e Banadlys

e Slys med alvarlegum meidslum

e Slysmed minnihattar meidslum

e Slysan meidsla (eignatjon, 6hdpp)
Umferdarslys er skilgreint sem 6happ sem a.m.k. eitt 6kutaki a adild ad og a sér stad a
opinberum vegi, einkavegi eda svadi sem er opid almennri umferd. Eins og gefur ad
skilja geta fleiri en einn dlasast i einu og sama slysinu og pa er slysio flokkad i
samraami vio alvarlegasta averka. Slys an meidsla er stundum kallad eignatjon eda
Ohapp til adgreiningar fra slysi med meidslum.

I stérum dréttum var gognum safnad pannig ad fyrst voru leitadir uppi vegarkaflar i
veggagnabankanum sem uppfylltu tiltekin skilyrdi, sidan var hver einstakur vegarkafli
borinn saman vid slysabankann og padan var tekinn fjoldi slysa a vegarkaflanum asamt
nanari upplysingum um paul.

Takmarkanir.

Fyrirfram var gert rad fyrir ad slysationi vaai svipud a kla®ingu og malbiki og par af
leidandi var gagnasafnid takmarkad vid tva slitlagsgerdir, malarslitlog og bundin slit-
[6g. Ennfremur var &kvedid ad takmarka umferd vid 500 ADU 4 peirri forsendu ad
malarslitlog eru mjog fatio a vegum med meiri umferd. Hins vegar voru allir vegar-

! ADU (& sdagsumferd) er skilgreind sem medalumferd & dag yfir &rid.

2 3DU (sumardagsumferd) er skilgreind sem medalumferd & dag méanudina juni, jali, &guist og septem-
ber.

3 VDU (vetrardagsumferd) er skilgreind sem medalumferd & dag ménudina jantar, febrdar, mars og
desember.
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kaflar teknir med, 6had vegtegund. Pad kann p6 ad orka tvimadis vegna pess ad sumir
veganna eru heimreidir, oft einbreidar, adrir geta verid fjallvegir sem eru ndnast slodar.

A pessum forsendum var leit & hentugum vegarkoflum i umferdarbankanum
takmorkud vid eftirfarandi skilyroi:

e Vegarkaflinn var annad hvort med malarslitlagi, 6ditid fra 2005-01-01 til 2008-
12-31 eda 6dlitid med bundnu slitlagi sama timabil. M.6.0. eru kaflar par sem
skipt var um dlitlagsgerd einhverntima a pessu timabili ekki teknir meo.

e ADU <500 &ri¢ 2006.

e Vegarkaflinn er i veghaldi Vegagerdarinnar.

Ur pessu safni voru fjarlaegdir étta vegarkaflar, allir & vegi 955. Astagdan er sii ad peir
fluttust a milli umferdarflokka pegar Faskrudsfjardargéngin voru tekin i notkun 2005.

Gagnasafn.

A pennan hétt fengust samanlagt 1802 vegarkaflar til frekari rvinnslu, 806 med malar-

slitlagi og 996 med bundnu dlitlagi. Fyrir sérhvern kafla i gagnasafninu eru skrédar

upplysingar um:
e Stadsetningu (upphafs- og endasttd asamt vegnimeri).

Slitlagsgerd (bundid slitlag eda malarslitlag).

Umferd (ADU, SDU, VDU, i 6llum tilfellum midud vié &rid 2006).

Vegtegund (stofnvegur, tengivegur, héradsvegur, landsvegur).

Fjoldi slysa ad sumarlagi & arunum 2005-2008, flokkud i samraami vid skran-

ingarlykil Umferdarstofu.

e Fjoldi slysa ad vetrarlagi & &unum 2005-2008 flokkud i samraami vid skran-
ingarlykil Umferdarstofu.

e Skraningarlykill fyrir kaflann (sem gerir kleift ad afla ndnari upplysinga um
kaflann eda einstok slys a honum).

Urvinnsla.
Meginatridi arvinnslunnar eru pessi:

1. Fjoldi ekinna km samanlagt & vegarkoflum sem uppfylltu skilyrdi um upptoku i
gagnasafnid var reiknadur Ut, annars vegar & bundnum slitlégum, hins vegar a
malarvegum. Ennfremur var pessum fj6lda ekinna km skipt nidur eftir umferd a
b&dum slitlagsgerdum; 0-49 ADU, 50-99 ADU, 100-199 ADU og 200-499
ADU.

2. Fjoldi skrédra slysa a timabilinu (2005-2008) sem urdu & adurnefndum vegar-
koflum var reiknadur Ut og skipt i flokka eftir slitlagsgerd, slysategund og um-
ferd.

3. Skrédur fjoldi slysa i hverjum adurgreindra flokka var leidréttur vegna meintrar
vanskraningar.

4. Aflad var upplysinga um medalfjolda slasadra i hverju slysi.

5. Par nasst var reiknadur medalkostnadur vid hverja tegund umferdarslysa (par a
medal 6hopp, p.e. eignatjon eingdngu).

6. Reiknadur liklegur kostnadur vid umferdarslys & vegarkoflum i gagnasafninu &
arunum 2005-2009. Kostnadurinn var sundurgreindur & slitlagsgerd, tegund
slyssins og umferdarflokka.

7. Ad lokum var reiknadur slysakostnadur & hvern ekinn km, annars vegar & mal-
ardlitlagi, hins vegar 4 bundnu dlitlagi. Auk pess var reiknud tioni slysa (a
hverja milljon ekinna km) & bundnu slitlagi og ébundnu.
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Nidurstodur Urvinnslunnar hér a eftir eiga adeins vid par sem adsta®dur eru sambagi-
legar peim sem rikja a vegarkoflunum i Grtakinu, p.e. T dreifbyli og med umferd undir
500 ADU.

Nanar um drvinnduna.

Fjoldi ekinna km. A grundvelli upplysinga um lengd sérhvers vegarkafla og umferd &
honum var reiknadur fjdlda ekinna km a kaflanum a timabilinu. Kaflarnir voru flokk-
adir eftir umferd og sidan reiknadur samanlagdur fjéldi ekinnakm i hverjum umferdar-
flokki, skipt & ditlagsgerdir. Nidurstédurnar eru syndar i téflum 1 og 2.

Srédur fjoldi dysa. Fyrir hvern vegarkafla var lagdur saman skrédur fjoldi slysa ad
sumarlagi og ad vetrarlagi en flokkun slysanna eftir tegund (alvarleika) haldid.
Kaflarnir voru flokkadir eftir umferd og sidan reiknadur samanlagdur fjoldi skrédra
slysa, skipt aditlagsgerd, umferdarflokk og tegund. Nidurstédurnar eru syndar i toflum
log?2

Tafla 1. Ekin vegalengd og skradur fjoldi slysa & malarvegum arin 2005-2008 a vegum
i veghaldi Vegagerdarinnar med umferd undir 500 ADU og med sama dlitlag 6slitio &
timabilinu.

Umferd vegEzjler:]gd Fjoldi slysa flokkud sem Fjoldi
ADU millj. km. | €ignatjon | litil meidsl | mikil meids| | bani kafla
0-49 115,564 161 32 13 1 523
50-99 134,134 239 37 8 0 182

100-199 88,432 121 30 4 2 82

200-499 22,264 21 1 1 1 19

Samtals 360,394 542 100 26 4 806

Tafla 2. Ekin vegalengd og skrédur fjoldi slysa & vegum med bundnu dlitlagi arin
2005-2008 a vegum i veghaldi Vegagerdarinnar med umferd undir 500 ADU og med
sama dlitlag 6slitid & timabilinu.

Ekin

Umferd vegalengd Fjoldi slysa flokkud sem Fjoldi
ADU millj. km. | €ignatjon | litil meidsl | mikil meidsl | pan; kafla
0-49 5,148 15 0 1 0 98
50-99 20,370 16 4 0 0 91
100-199 153,160 93 10 5 1 240
200-499 785,414 366 77 22 6 567
Samtals 964,092 490 91 28 7 996

Leidréttur fjoldi slysa. Reynslan synir ad langt i fra oll slys rata i l6gregluskyrsiur®.
[Elvik o.fl. 2000, bls. 3]. Af pessari &stasdu parf ad leidrétta fjolda slysa sem kemur
fram i l6gregluskyrslum med margfoldunarstudli til samraemingar vid raunverulegan
fiblda slysa. bessir studlar eru mismunandi eftir I6ndum [Elvik 2000, bls. 4] og par af
leidandi er hamid ad yfirfaga pa fra einu landi til annars. | toflu 3 eru syndir
leidréttingarstudlar sem hafa verid notadir hérlendis en peir eru &giskanir [Linuhénnun

* Samkvaamt upplysingum fra Umferdarstofu byggist skraning hennar & umferdarslysum (ntiordid) & | 6g-
regluskyrsum og skyrslum fra einkafyrirtaki (Adstod & Oryggi ehf) sem kemur & vettvang og gerir
tjonaskyrsiu ef pess er Gskad. Logregla kemur pvi adeins a vettvang og gerir skyrdu ad dys hafi ordio &
folki. Umferdarstofa faa ekki tilkynningar um 6hopp fra tryggingafé égum.
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2006, bls. 10] par sem engin rannsokn hefur verid gerd herlendis & vanskraningu
umferdarslysa. | toflunni eru einnig syndir samsvarandi leidréttingarstudlar Ur senskri
heimild [V é&gverket 2008, bls. 9-7] og annarri norskri [Elvik 2000, bls. 4].

Tafla 3. Margfdldunarstudlar fyrir slysafjolda vegna vanskraningar.
Islensku margfoldunarstudlarnir eru byggdir & &giskudum skréningar-
hlutféllum [Linuhénnun 2006, bls. 10].

island | Svipj6d | Noregur
Banaslys 1,0 1,0 ~1,0
Slys med alvarlegum meidslum 11 1,7 ~2
Slys med minnihéttar meidslum 2,0° 1,7° ~3
Eignatjon (slys an meidsla) 2,5 7 -

Aadladur raunfjoldi slysa & vegakoflum i drtakinu var fundinn med pvi ad margfalda
skrédan fjolda slysa med studlunum fyrir island i toflu 3. Par sem islensku skréning-
arhlutfollin eru &giskanir getur vel verid ad islensku leidréttingarstudlarnir séu of I&gir.
Hitt er lika mogulegt ad peir séu naari lagi og islensk slysaskraning sé mun betri en
gerist i Noregi og Svipj6d. Ur pvi verdur ekki skorid hér en vegna pessarar Gvissu
verdur ad gera rad fyrir ad tolur i pessari skyrslu um slysationi og slysakostnad séu
Onékvaamar.

Aadladur raunfjoldi slysa & vegarkoflum i drtakinu & timabilinu 2005-2008 er
syndur i téflum 4 og 5.

Tafla 4. Ekin vegalengd og aadladur raunfjoldi slysa a malarvegum arin 2005-2008 a
vegum i veghaldi Vegagerdarinnar med umferd undir 500 ADU og med sama slitlag
6glitia & timabilinu. Aagladur raunfjoldi slysa er énakvaamur.

Umferd vegEzjiemgd Aeetladur raunfjoldi slysa flokkud sem Fjoldi
ADU millj. km. | €ignatjon | litil meidsl | mikil meidsl | bani kafla
0-49 115,564 403 64 14 1 523
50-99 134,134 598 74 9 0 182
100-199 88,432 303 60 4 2 82
200-499 22,264 53 2 1 1 19
Samtals 360,394 1.357 200 28 4 806

Tafla 5. Ekin vegalengd og daladur raunfjdldi slysa a vegum med bundnu slitlagi arin
2005-2008 & vegum i veghaldi Vegagerdarinnar med umferd undir 500 ADU og med
sama dlitlag 6slitio a timabilinu. Aadladur raunfjoldi slysa er 6nakvaamur.

Umferd vegEzjiemgd Aeetladur raunfjoldi slysa flokkud sem Fjoldi
ADU millj. km | €ignatjon | litil meidsl | mikil meidsl | bani kafla
0-49 5,148 38 0 1 0 98
50-99 20,370 40 8 0 0 91
100-199 153,160 233 20 6 1 240
200-499 785,414 915 154 24 6 567
Samtals 964,092 1.226 182 31 7 996

Medalfjoldi dasadra i hverju dysi. Skraningu slysa er pannig héttad ad sérhvert slys er
flokkad eftir alvarlegasta &verka i slysinu. Svo daami sé tekid getur banaslys innifalid
(auk pess eda peirra sem bida bana) adra sem eru ymist mikid slasadir eda litid

® bessi talaer midud vid dreifbyli.
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slasadir. Vid utreikninga a slysakostnadi parf ad taka tillit til pessa. Tafla 6 synir
margfoldunarstudla sem méa nota til ad finna dadladan medalfjolda slasadra i hverju
einstoku umferdarslysi eftir tegund pess [Linuhdnnun 2006, bls. 6].

Tafla 6. Aadladur medalfjoldi Iatinna, med mikil meidsl og
med litil meidsl i hverju einstoku umferdarslysi, flokkad eftir

tegund slyss.
Aagtladur medalfjoldi
Tegund slyss \atinna med mikil meod litil
meios| meios|
Banadlys 1,260 0,587 1,077
Mikil meidsl - 1,144 0,602
Litil meids| - - 1,428

Medal dysakostnadur a hvern einstakling. Tafla 7 synir medal slysakostnad & hvern
einstakling sem slasast i umferdarslysi og auk pess medal eignatjon a hvert okutaki
sem er vioridid slysid. Taflan er ad mestu leyti samin upp Ur samskonar toflu i skyrslu
Linuhénnunar [Linuhénnun 2006, bls. 5] en upphedir faadar til verdlags 2009 med
medalvisitolu launa 2005 (267,2 stig) og samskonar visitdlu fyrir juli 2009 (358,0 stig)
[Hagstofa Islands 2010]. Tafla Linuhdnnunar er ad sinu leyti unnin upp Gr gdégnum um
slysakostnad i skyrslu Hagfraadistofnunar [Hagfrasdistofnun 1998].

Kostnadur vegna eignatjéna er fenginn pannig ad mat Hagfradistofnunar a samfé-
lagslegu eignatjoni & hvert Okuteki (0,122 millj. & verdlagi 1996) var lagt til
grundvallar [Hagfrasistofnun 1998, bls. 36]. Vid pessa upphad var badt 20 % til ad
mada Obagtu munatjoni [Linuhdnnun 2006, bls. 8]. Upphadin sem pannig fékkst var
fagd til nvirdis med visitdlu launa (138,9 stig 1995; 358,0 stig i juli 2009) [Hagstofa
[slands 2010].

Tafla 7. Aadladur slysakostnadur & hvern l&tinn eda slasadan
einstakling svo og eignatjén. A3 mestu byggt a skyrslu Linu-
hénnunar 2006, en faat til verdlags 2009 med visitdlu launa.

Atvik Kostnadur, millj. kr.
Latinn einstaklingur 381,2
Einstaklingur med mikil meidsl 60,94
Einstaklingur med litil meids| 5,137
Eignatjon (& hvert 6kutaeki) 0,378

Tolurnar i toflu 7 eru miklu lagyri en samsvarandi tolur fra Noregi. bar er kostnadur (i
ISK) vegna létins einstaklings talinn vera 579 millj. kr; fyrir einstakling med mikil
meidsl 170 millj. kr; fyrir 1itid slasadan einstakling 18 millj. kr. og eignatjon (& hvert
Okutaki) 1,1 millj. kr. [Statens vegvesen 2006, bls. 115].

Medalkostnadur fyrir hvert umferdardlys. | toflu 8 er syndur Gtreikningur & dagtludum
kostnadi fyrir hvert umferdarslys, flokkad eftir tegund. Taflan er sett saman Ur upp-
lysingum § toflum 1 til 7. 1 Gtreikningi & kostnadi vid eignatjon eingdngu er gert rad
fyrir ad 1,5 okutaki skemmist ad medaltali i hverju 6happi i dreifbyli.
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Tafla 8. Medalkostnadur fyrir hvert umferdarslys eftir flokkun pess.

ioldi Kostnadur, millj. kr.
Flokkur 2?/%":;(]: é@grlgla alls J samtals
Bani 1,26 381,159 480,26
Banaslys Mikil meidsl | 0,587 60,939 35,771
Litil meiosl 1,077 5,137 5,5325 522
Mikil meids| Mikil meiosl 1,144 60,939 69,714
Litil meiosl 0,602 5,137 3,0925 72,8
Litil meiosl Litil meiosl 1,428 5,137 7,3356 7,34
Eignatjon - 1,5 0,378 0,567 0,567

Liklegur dysakostnadur 2005-2008 & vegarkoflum i Urtakinu. Med stod i asgludum
raunfjolda slysa (sbr. t6flur 4 og 5) asamt medalkostnadi fyrir hvert umferdarslys eftir
flokkum (sbr. toflu 8) var reiknadur liklegur slysakostnadur arin 2005-2008 &
vegarkoflum i Urtakinu, sundurlidadur a slitlagsgerd, umferdarflokka og tegund slyss.
Fyrir hvora slitlagsgerd um sig (malarslitlag, bundid slitlag) var einnig reiknadur lik-
legur slysakostnadur & hvern ekinn km. Nidurstddurnar eru syndar i t6flum 9 og 10.

Tafla 9. Liklegur slysakostnadur a voldum koflum med malardlitlagi i veghaldi

Vegagerdarinnar arin 2005-2008. Kostnadur & verdlagi 2009.

Ekin Slysakostnadur, milljénir kr, i slysum med Kostnadur
Umferd ) . ) :
ADU vegalengd | eignatjoni litlum miklum bana samtals
millj. km. | eingéngu | meidslum | meidslum mkr.
0-49 115,564 228 469 1019 522 2239
50-99 134,134 339 543 655 0 1537
100-199 88,432 172 440 291 1043 1946
200-499 22,264 30 15 73 522 639
Samtals 360,394 769 1467 2039 2086 6361
Liklegur slysakostnadur, kr/ekinn km 18

Tafla 10. Liklegur slysakostnadur & voldum kéflum med bundnu dlitlagi i veghaldi
Vegagerdarinnar arin 2005-2008. Kostnadur & verdlagi 2009.

Ekin Slysakostnadur, milljénir kr, i slysum med Kostnadur
Umferd ) - . :
ADU vegalengd | eignatjoni lithum miklum bana samtals
millj. km. eingdngu | meidslum | meidslum mKr.
0-49 5,148 22 0 73 0 94
50-99 20,370 23 59 0 0 81
100-199 153,160 132 147 437 522 1237
200-499 785,414 519 1130 1747 3129 6525
Samtals 964,092 695 1335 2257 3651 7938
Liklegur slysakostnadur, kr/ekinn km 8

Sysationi. Tioni skradra slysa &rin 2005-2008 (eignatjon eingdngu medtalin) & koflum

i veghaldi Vegagerdarinnar og med minni umferd en 500 ADU, er synd i toflu 11.
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Tafla 11. Tidni skradra slysa arin 2005-2008 & voldum koflum
(umferd undir 500 ADU) i veghaldi Vegagerdarinnar.

_ Ekin Fjoldi th'zldi sk.réér.a _sJysa
Slitlagsgerd vegal_engd, slysa a hve_rja milljén
millj. km ekinna km
Malarslitlag 360,394 672 1,86
Bundid slitlag 964,092 616 0,64

Rétt er ad taka fram ad taflan synir tioni skrédra slysa. Raunveruleg tioni slysa er
oefad allmiklu haari, sennilega minnst tvofalt haari.

Tolfraedileg profun.

Mismunur & slysakostnadi eftir slitlagsgerd er ad pvi er virdist mikill. Tolfrasdileg
profun a pvi hvort pessi mismunur sé til stadar i raun og veru (p.e. ekki tilviljun) er
vandkvaadum bundin vegna pess ad vid Utreikninga & honum hafa verid notadir ymsir
studlar sem geta verio bjagadir. Svipada sdgu er ad segja um slysationi sem er reiknud
agrundvelli dadlads raunfjolda slysa.

Odru mali gegnir um tidni skrédra slysa, i Gtreikningi & henni koma engir margfold-
unarstudlar vid sbgu. Pess vegna er raunhadt ad profa hvort hin er mismunandi eftir
slitlagsgerdum, og sé svo stydur pad sterklega tilgdtu um ad slysakostnadur a hvern
ekinn km sé einnig mismunandi eftir slitlagsgeroum.

Nidurstodurnar i toflu 11 gefa til kynna ad tioni skradra slysa sé tagplega prefalt
meiri (2,92) a hverja milljon ekinna km & malarslitlagi en fyrir akstur a bundnu slitlagi.
Med tolfrasdilegu profi® er hesgt ad syna fram & ad likur & ad pessi mismunur sé
tilviljun eru nanast engar (miklu minni en 1/1000) og 95 % vikmork fyrir tidnihlutfallid
er 2,61 til 3,26. bessi nidurstada styrkir verulega tilgatu um ad slysakostnadur a hvern
ekinn km s& mismunandi eftir slitlagsgerd, og par af leidandi sé rétt ad reikna med
mismunandi slysakostnadi a malarslitltbgum og bundnum slitligum i hagkvaamnis-
samanburai.

Alyktanir.

Utreikningar & slysakostnadi, byggdir & upplysingum um fjolda slysa og ekna km &
riflega 1800 vegarkdflum i veghaldi Vegagerdarinnar, alir med umferd undir 500
ADU, gefatil kynna ad:

e Slysationi sé marktakt meiri & malarslitidgum (1,9 slys & hverja milljon ekna
km) en & bundnum slitldgum (0,7 slys & hverja milljon ekna km).

e Slysakostnadur sé mismunandi eftir slitlagsgerd og par af leidandi sé rétt ad
reikna med mismunandi slysakostnadi i hagkvaamnissamanburdi, eftir pvi hvort
malarslitlog (18 kr/ekinn km) eda bundin slitldg (8 kr/ekinn km) eiga i hlut.

Pessa nidurstddu er Ohedt ad heimfaga a malardlitldog og bundin dlitlég par sem
adsteedur eru sambagilegar vid pag sem rikja a ofangreindum vegarkéflum, p.e. a
vegum i dreifbyli med umferd undir 500 ADU.

® | pessu skyni méa reikna med ad slysafjoldi & b4dum dlitlagsgerdum |0t |ikindadreifingu Poisson. | for-
ritasafni R [R] er forrit, rateratio.test, sem ma nota til ad retkna likur & ad hlutfall dysationi & ditlags-
geréunum s 1, p.e. ad hin sé hin sama a badum dlitlagsgerdum.
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VIDAUKI 11
UTREIKNINGAR A TOFUM

Almennt.

Vid Utreikninga & téfum er gengid Ut fr pvi ad framkvaamdir paa sem valda téfum séu
komnar i fullan gang pegar tafatimastfnun byrjar og ad verkid sé unnid i 6dlitinni
samfellu. bessi forsenda gerir kleift ad tengja tafir millilidalaust vié umferd (ADU) i
flestum tilfellum. Gallinn er s ad pessi adferd getur stundum vanmetid umferdartafir
ef henni er beitt & mjog stutta kafla, vegna pess ad tafirnar geta i sumum tilfellum varad
lengur en gjdf framkvaamdin. ba er heldur ekki tekid tillit til dagsveiflu i umferd sem
getur haft einhver hrif & tafir. Liklega skiptir petta po litlu mali i hagkveamni-
samanburdinum, tafakostnadurinn er yfirleitt adeins litill hluti af heildarkostnadinum.

Tafir sem verda vegna framkvaamda vid 1 km vegar er reiknadur pannig: Tafatimi
byrjar ad safnast upp pegar vinnuflokkur asamt tilheyrandi vélum eru kominn ad
einhverri tiltekinn st6d & vegarkaflanum og hadtir ad safnast upp pegar sami
vinnuflokkur asamt vélum er kominn nakvaamlega 1 km lengra a veginum. Ef dhrifa
tafanna gadtir lengur en sem svarar peim tima sem vinnuflokkurinn asamt vélum er ad
fagrast parna a milli er tekid tillit til pess i Gtreikningunum. Petta atil daamis vid pegar
umferdarhrada er haldid nidri a nylégoum klasdingum i &kvedinn tima eftir ad
klagdingin hefur verid 16gd. Utreikningar & tafatima eru syndir i lok vidaukans,

Til heggdarauka vid hagkvaemnireikningana er tafatimareikningunum skipt i tvo
flokka. I 68rum flokknum eru svokalladar itrekadar tafir; p.e. reglubundnar tafir sem
stafa af viohaldi sem fellur til minnst einu sinni & ari. Daami um tafir af pessu tagi er
heflun & malarvegi. | pennan flokk falla einnig tafir vegna vidvarandi takmorkunar &
hédmarkshrada. Tafir i pessum flokki er audvelt ad draga saman i heildartafir & einu ari
og setja fram sem einn 1id fyrir allt reiknitimabilid i hagkvaamnireikningunum. [ hinum
flokknum eru svokalladar tilfallandi tafir; p. e. tafir sem tengjast framkvaamdum sem
fallatil med margra &ramillibili, jafnvel adeins einu sinni & reiknitimabilinu, og er pess
vegna heppilegra ad setja fram i reikningunum i hvert skipti sem paa koma fyrir.

itrekadar tafir.

Tafir vegna vidvarandi takmorkunar & hamarkshrada. Gert er r&d fyrir ad hdmarks-
hradi a malarvegi sé 80 knvklst, en 90 km klst a bundnu slitlagi. Tafir vegna aksturs a
malarvegi, umfram akstur & bundnu slitlagi eru 0,507 kist/ADU/ar/km, sja Gtreikninga.

Tafir vegna vidhalds & malarditlagi. Gert er rad fyrir ad rykbinding falli saman vid
heflun og valdi engum t6fum aukalega. Hins vegar er gert réd fyrir ad molburdur valdi
t6fum umfram venjulega heflun og ad tafir vegna molburdar séu fjorfaldar (agiskun) &
vid tafir af hefluninni einni saman.

Hvad heflunina snertir er gert réd ad afkdst vid heflun séu 7 km/dag. Ennfremur er
gert rad fyrir ad malarslitlagio purfi tvo daga til ad trodast ad nyju undir umferd. Af
pessu leidir ad heflun veldur téfum & 7 km kafla i tvo sdlarhringa, sem svarar til tvo-
foldunar tafa eda 14 km aksturs eins bils. Pa er og gert réd fyrir a® umferdarhradi
minnki ar 80 knvklst i 70 knm/klst medan ahrifa heflunarinnar gedir. Tafir vegna
heflunar & malarslitlagi eru 0,004 kist/ADU/heflun/km.

Tafir vegna molburdar eru fundnar med stod i vidhaldslikani Asbjarnar Olafssonar
fyrir malarvegi. Ef midad er vid ad lagt s 5 cm pykkt malarlag i hvert skipti mareikna
Ut ad molburdartioni verdi sem hér segir:
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50 ADU: 0,17 sSinnum 4 &ri
100 ADU: 0,22 sSinnum & &
200 ADU: 0,30 sinnum & &ri
400 ADU: 0,30 sinnum & &ri

Gert er ré0 fyrir ad tafir af molburdi séu fjdrfaldar 4 vid tafir af heflun. Madt i téfum af
einni heflun verda érlegar tafir af molburdi:

50 ADU: 0,68 heflunartafir
100 ADU: 0,88 heflunartafir
200 ADU: 1,20 heflunartafir
400 ADU: 1,20 heflunartafir
Samkvaamt &durnefndu likani er fjoldi heflana:
50ADU: 5adi
100 ADU: 7 4éri
200 ADU: 11 4d&i
400 ADU: 17 A&
Tafaaukningin af molburdi er & bilinu 7,0-13,6 % af téfum vegna heflana. Til ad meda
pessari viobét eru tafir vegna vidhalds @ malarslitlagi reiknadar 110 % af téfum vegna
heflana.
Arlegar tafir vegna vidhalds & malarslitlagi verda, sja ttreikninga:
Fyrir 50 ADU (5 heflanir &4&ri) 0,020 kist/ADU/é&r/km
Fyrir 100 ADU (7 heflanir 4&ri) 0,028 kist/ADU/ar/km
Fyrir 200 ADU (11 heflanir aéri) 0,043 kist/ADU/&r/km
Fyrir 400 ADU (17 heflanir 4&ri) 0,067 kist/ADU/&r/km

Tilfallandi tafir.

Tafir vegna endurnyjunar kla®dingar & akbraut. Gert er réd fyrir ad afkostin séu 2
km/dag (einfalt lag i fullri breidd). Reiknad er med nyldgnin verdi sdpud i sidasta lagi
Solarhring sidar. Af pessu leidir ad tafir verda & 2 km kafla vegna lakkads
hédmarkshrada i einn solarhring. Ennfremur er gert r&d fyrir ad leyfilegur hdmarkshradi
s2 30 kmvklst 4 300 m kafla (kringum Utlagningarvélarnar) en annars stadar 50 krmv/klst
(vegna steinkasts). Tafir verda pa 0,011 kist/ADU/km, sja (treikninga.

Tafir vegna nylagnar klagdingar. bPar sem hér er um nyldgn ad ra@da eru tafir reiknadar
eins og fyrra slitlag s malarslitlag med leyfdan hamarkshrada 80 knvklst. Gert er réd
fyrir ad afkostin seu 1 km/dag (tvofalt lag i fullri breidd). Reiknad er med ad tafir verdi
a1 km kafla vegna lakkads hamarkshrada i einn slarhring fyrir hvort kla®dingarlag,
sem svarar pa til ad tafir verdi a tvofalt lengri kafla. Ennfremur er gert réd fyrir ad
leyfilegur hdmarkshradi sé 30 km/klst 4 300 m kafla (kringum Utlagningarvélarnar) en
annars stadar 50 km/klst (vegna steinkasts). Tafir verda pa 0,023 kist/ADU/km, sja
Utreikninga.

Tafir vegna malbikunar. Gert er rad fyrir ad afkostin séu 1 km/dag. Reiknad er med ad
tafir vegna Utlagnar malbiks verdi a 1 km kafla. Ennfremur er reiknad med ad annarri
akreininni sé lokad med umferdarljosum & 1 km kafla medan & malbikun stendur og
medan bedid er eftir ad malbikid kolni naggilegatil ad haggt sé ad hleypa a pad umferd.
Reiknad er med ad hdmarkshradi sé 30 knvklst, par sem tafanna gadtir. Tafir verda pa
0,039 kist/ADU/km, sja (treikninga.
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Tafir vegna endurlagnar a malbiki (repave). Gert er rad fyrir ad afkostin séu 1,6
km/dag. Reiknad er med ad tafir vegna endurlagnar verdi a 0,5 km kafla. Ennfremur er
reiknad med ad annarri akreininni sé lokad med umferdarljosum a 0,5 km kafla medan
a endurlégn stendur og medan bedid er eftir ad malbikio kolni naagilega til ad haggt sé
a0 hleypa a pad umferd. Reiknad er med ad hamarkshradi s& 30 km/klst, par sem
tafanna gedir. Tafir verda pa 0,012 kist/ADU/km, sja (treikninga.

Tafir vegna hjélfarafyllingar med flotmalbiki. Gert er r&d fyrir ad afkostin séu 3
knvdag. Reiknad er med ad tafir verdi a 0,3 km kafla vid vélarnar og umferdarhradinn
s takmarkadur vid 30 knvklst. Tafir verda pa 0,002 kist/ADU/km, sja Gtreikninga.

Tafir vegna lyftingar a 6xlum med kaldbldndudu malbiki. Gert er rad fyrir ad afkostin
seu 3 knv/dag. Reiknad er med ad tafir verdi a 0,5 km kafla vid vélarnar (lenging midad
vid hjolfarafyllingu vegna voltunar) og ad umferdarhradinn verdi takmarkadur vid 30
kmvklst. Tafir verdapa 0,004 kist/ADU/km, sja Gtreikninga.

Tafir vegna kladingar a 6xlum, nylégn eda endurnyjun. Gert er réd fyrir ad afkostin
seu 2 km/dag. Reiknad er med ad tafir verdi a 5 km kafla vegna lakkads hamarkshrada
i einn sOlarhring. Ennfremur er gert r&d fyrir ad leyfilegur hamarkshradi sé 30 km/klst
a 300 m kafla (kringum Utlagningarvélarnar) en annars stadar 50 kn/klst (vegna stein-
kasts). Tafir verda pa 0,011 kist/ADU/km, sja Gtreikninga.

Tafir vegna breytinga Ur malarvegi i kleaddan veg. Gert er r&d fyrir fjérum
meginorsokum tafa; medan malardlitlag er fjarlaagt og vegstasdio endurmétad, vegna
pykkingar a styrktarlagi, medan burdarlagi er ekid i veginn og pad jafnad og ad lokum
vegna lagnar atvofaldri klasdingu.

Hér er gert r&d fyrir ad unnid verdi ad 6llum pessum fjorum verkpattum samtimis
en peim hlidrad i tima og rami. Jafnframt er gert r&d fyrir ad hver hinna priggja
fyrsttoldu verkpétta hafi um 300 m kafla til umréda og hamarkshradi & peim 6llum
verdi 30 km klst. Takmarkandi verkpattur fyrir afkostin er akstur og fragangur &
burdarlagi; par er gert réad fyrir ad afkdstin séu 1,8 knmv/dag (en meiri i 6drum
verkpéttum). Auk pess er gert rad fyrir ad tafanna gadi & 3 km kafla sasmanlagt, par af
eru tafir 42,1 km vegna takmarkads hamarkshrada a nylogou burdarlagi sem bidur eftir
klasdingu.

Gert er rad fyrir ad kladingarflokkurinn fylgi fast a eftir burdarlagsgenginu og par
af leidandi purfi ekki ad gera ré&d fyrir tofum & umferd vegna bidar eftir
klaadingarflokknum.

Heildartafir vegna breytingar & malarvegi i klasddan veg eru 0,049 kist/ADU/km
(sja dtreikninga) ad vidbadtum tofum vegna lagningar tvofaldrar kladingar (0,023
klst/ADU/km), samtals 0,072 kist/ADU/km.

Tafir vegna vegmerkingar. Eru taldar 6verulegar og er deppt.
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Utreikningar & tafatima.

ITREKAPAR TAFIR
Tafir vegna vidvarandi takmorkunar & hamarkshrada
Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 1 90 0,011
Med téfum 1 80 0,013 Takmorkun hamarkshrada vid 80 km/klst & malarslitlagi
Tof pr bil 0,001
Tof pr ADU, kist 0,001
Tof, kist/ADU/ar/km 0,507

Tafir vegna heflunar & malarslitlagi
Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kist
An tafa 14 80 0,175
Med tofum 14 70 0,200 Breyting & umferdarhrada vegna hefilrasta og lausamalar
Tof pr bil 0,025
Afkost, km/dag 7,0
T6f, kist/ADU/heflun/km 0,004

Tafir vegna vidhalds & malarslitlagi
Umferd  Heflanir Klst/

ADU 4 dri ADU/éar
Tafir vegna heflunar & malarslitlagi 0,0036
Alag vegna mélburdar, 10 % 0,0004
Tof pr ADU, kist/heflun 0,0039
Tafir sem fall af ADU, kistt ADU/ar/km:
50 5 0,020
100 7 0,028
200 11 0,043
400 17 0,067

TILFALLANDI TAFIR
Tafir vegna endurnyjunar klaedingar & akbraut
Vegalengd Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 2 90 0,022
Med téfum 0,3 30 0,010 Hradatakmorkun & vinnusvaedi, einfalt lag
Med téfum 1,7 50 0,034 Hradatakmorkun vegna steinkasts, einfalt lag
Tof pr bil 0,022
Afkost, km/dag 2,0
Tof, kist/ADU/km 0,011

Tafir vegna nylagnar kleedingar & akbraut
Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 2 80 0,025
Med tofum 0,6 30 0,020 Hradatakmorkun & vinnusveedi, tvofold vegalengd vegna tveggja laga
Med tofum 1,4 50 0,028 Hradatakmorkun vegna steinkasts, tvofold vegalengd vegna tveggja laga
Tof pr bil 0,023
Afkost, km/dag 1,0
Tof, kist/ADU/km 0,023

Tafir vegna malbikunar
Vegalengd Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 1 90 0,011
Med tofum 1 30 0,033  Aksturstimi & graenu ljési (allir purfa ad aka gegnum vinnusvaedid)
Med tofum 0,017 A& jafnadi parf hver bill ad bida helming pess tima sem rauda ljésid logar)
Tof pr bil 0,039
Afkost, km/dag 1,0
Tof, kist/ADU/km 0,039
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Tafir vegna endurlagnar & malbiki (repave)

Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 0,5 90 0,006
Med tofum 0,5 30 0,017  Aksturstimi & graenu ljési (allir purfa ad aka gegnum vinnusvaedid)
Med tofum 0,008 A& jafnadi parf hver bill ad bida helming pess tima sem rauda ljésid logar)
Tof pr bil 0,019
Afkost, km/dag 1,6
Tof, kist/ADU/km 0,012

Tafir vegna hjélfarafyllingar med flotmalbiki

Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kist
An tafa 0,3 90 0,003
Med téfum 0,3 30 0,010 Hradatakmorkun & vinnusveaedi
Tof pr bil 0,007
Afkost, km/dag 3,0
Tof, kist/ADU/km 0,002

Tafir vegna lyftingar & 6xlum med kaldblondudu malbiki

Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 0,5 90 0,006
Med téfum 0,5 30 0,017 Hradatakmorkun & vinnusveaedi
Tof pr bil 0,011
Afkost, km/dag 3,0
Tof, kist/ADU/km 0,004

Klaeding & 6xlum, nylégn og endurnyjun

Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kst
An tafa 2 90 0,022
Med téfum 0,3 30 0,010 Hradatakmorkun & vinnusveaedi
Med téfum 1,7 50 0,034 Hradatakmorkun vegna steinkasts
Tof pr bil 0,022
Afkost, km/dag 2,0
Tof, kist/ADU/km 0,011

Tafir vegna breytingar a malarvegi i kleeddan veg, undirbdningur ad kleedingu

Vegalengd  Hradi Aksturs-

km km/kist  timi, kist
An tafa 3 80 0,038
Med téfum 0,3 30 0,010 Tafir vegna endurmétunar a vegbotni
Med tofum 0,3 30 0,010 Tafir vegna styrktarlagsiauka
Med téfum 0,3 30 0,010 Tafir vegna burdarlags
Med téfum 2.1 50 0,042  Tafir vegna lausamalar
Tof pr bil 0,035
Afkost, km/dag 0,7
Tof, kist/ADU/km 0,049

Tafir vegna breytingar 4 malarvegi i kleeddan veg, heildartafir

kist/bil/km
Tafir vegna undirvinnu 0,049
Tafir vegna klaedingar 0,023
Tof, kist/ADU/km 0,072
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VIDAUKI 1V
VERDLAGNING A TOFUM

Varnagli.

Timavirdi sem hér eru birt eru ad hlutatil byggd a innlendum upplysingum, ad hluta &
erlendum, stadfaardum télum, og i stoku tilfellum & &giskunum. Likleg skekkjumérk a
timavirdi eru mjog vid eins og fram kemur i lok vidaukans. Pad kemur ekki ad sok i
pessari skyrslu vegna pess ad i henni er tafakostnadur hvergi snar pattur i samanburdi a
valkostum. Hins vegar er varhugavert ad nota timavirdin i 6oru samhengi en hér er
gert an gaumgadilegrar yfirvegunar, ba®di vegna pess hve skekkjumdrkin eru vid og
eins geta timavirdin verid bjogud® vegna skorts & upplysingum um forsendur peirra.

Inngangur.

Verdlagning & tofum er s4 péttur i kostnadi vegfaranda sem er langtum umdeildastur
[Walls [11 1998, bls. 19]. | leidbeiningum sem ma hafa til hlidsionar vid
ardsemistreikninga fyrir samgongumannvirki [HEATCO 2006, bls. S7-S14] og voru
gerdar ad tilhlutan Evropusambandsins, kemur fram ad verdlagning a toéfum er
mismunandi eftir I6ndum, medfram vegna pess ad vilji vegfarenda til ad greida fyrir
timasparnad i umferdinni er mismunandi eftir [6ndum. | leidbeiningunum er talid
rédlegast ad nota stadbundid timavirdi (timavirdi sem 4 vid & svasdinu sem fyrirhugad
samgongumannvirki & ad pjona). Naestbesti kosturinn er ad nota timavirdi heimalands-
ins (slikar tolur eru til i mjég mdérgum l6ndum og byggjast a umfangsmiklum
rannsoknum i hverju landi fyrir sig). Ad 6drum kosti verdi ad nota timavirdi frd 6drum
[6Gndum [HEATCO 20086, bls. $4].

Skekkjumork fyrir timavirdi eru breytileg eftir pvi hvernig pad er fengid. Ef pad er
stadbundid ma reikna med ad skekkjumorkin séu = 10 % eda jafnvel prengri; ef
timavirdi fra 6drum I6ndum er notad parf ad reikna med mun meiri skekkju, + 40 %
[HEATCO 2006 bls. S7]. Stadbundin gildi sem eru notud i ardsemisreikningum, par a
medal timavirdi, er sekilegt ad bera saman vid samskonar gildi annarsstadar fra
[HEATCO 2006 bls. S7].

Sumar erlendar heimildir gera greinarmun & virdi timasparnadar i umferdinni og
tofum i umferdinni. Tafir eru pa verdlagdar miklu haerra en timasparnadur. Ein peirra
[HEATCO 2006, bls. S6] gerir t. d. r&d fyrir ad tafir seu verdlagdar 50 % haara en
timasparnadur, poé pvi adeins ad tafirnar nemi minnst 20 mindtum, énnur [DTU
Transport 2009, bls. 2] notar 40-50 % alag eftir atvikum.

Tafir a voruflutningum eru oft verdlagdar med margfeldi tafa og farmpyngdar
(tonnklst) sem stika[HEATCO 2006, bls. S11; Vagverket 2008, bls. 9-5].

Vid Utreikningana var studst vid &durnefndar leidbeiningar Evropusambandsins.
Par sem timasparnadur af breytingum peim sem skyrslan fjallar um er minni en 20
minUtur, er virdi timasparnadar notad obreytt sem tafakostnadur.

Timavirdi i nokkrum heimildum.

Hérlendis eru til timavirdi fyrir [éta bila sem eru fundin Gt fra islenskum forsendum en
ad pvi er virdist engin fyrir punga bila. Hér er farin s leid ad nota islensk timavirdi
fyrir 1étta bilaen stadfaad erlend timavirdi fyrir punga bila (en birta erlend timavirdi til
samanburdar vid hvorutveggja). | pessu skyni voru dregin saman nokkur erlend
timavirdi fyrir létta og punga bila og pau stadfagd. bessi timavirdi eru fra BNA?,

! Bj6gud; & ensku: biased.
2 BNA; skammstofun fyrir Bandariki Nordur-Ameriku.
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Bretlandi, Danmdrku, Noregi og Svipj6éd, ennfremur Ur leidbeiningum um
ardsemisreikninga i vegaframkvaemdum [HEATCO 2006]. bau eru frd ymsum timum
og i ymsum gjaldmidlum en eru umreiknud til islensks verdlags i juli 2009. bau voru
fyrst uppfeard innan heimalandsins med breytingu & samraamdri visitolu neysluverds
par i landi [Hagstofa islands 2010a, Hagstofa islands 2010b], og sidan breytt i
islenskar krénur med kaupgetustudli®* vidkomandi gjaldmidils [OECD 2010].
Utreikningarnir eru syndir i toflu 1.

I skyrslu ParX um kostnadar- og &batagreiningu fyrir flutning Reykjavikurflug-
vallar [ParX 2007, bls. 10-12] er gengid Ut fra pvi ad timavirdi folksbils med 1,25 far-
pega ad medaltali sé 1195 kr/klst (verdlag i jantar 2006). bessi tala er i skyrslunni sbgd
vera ,,innan marka peirra viomida sem notud hafa verio hér alandi (1097 kr/klst.-1462
kr/klst.)“. HUn er ad hluta til byggd a erlendum adferdum til ad reikna Gt timavirdi
(fjoldi i bil eftir erindum er tekinn upp ar danskri heimild) en ad nokkru leyti a islensk-
um upplysingum, m.a. um medallaun og kostnad vinnuveitanda af hverri unninni
klukkustund og um skiptingu a aksturserindi. Upphasdin svarar til 1689 kr/klst i juli
2009 (framreiknud med visitolu neysluverds). | skyrslunni er ekki tekid fram hvort hin
notar péttarvirdi* eda markadsvirdi” { greiningunni, en sidarnefndi kosturinn er liklegri.

Adurnefnd upphasd tekur adeins til timavirdis fyrir ékumann og farpega, sa hluti
rekstrarkostnadar bilsins sem er hadur notkun er, ad pvi er virdist, ekki medtalinn.
Pessar nidurstddur eiga vid timasparnad, en sumar erlendar heimildir gera greinarmun
avirdi timasparnadar i umferdinni og téfum i umferdinni eins og &dur er sagt.

I heimild fra BNA [Walls 11l 1998, bls. 23] eru 10-13 USD/klst taid liklegt
timavirdi fyrir léttan bil, 17-20 USD/KIst fyrir voruflutningabila én tengivagns, en 21-
24 USD/kIgt fyrir voruflutningabila med tengivagn, allt midad vid verdlag i &gust
1996. | heimildinni er ekki tekid fram afdréttarlaust hvort pettatimavirdi & vid tafir eda
timasparnad, né heldur hvort tafir a farmi eru taldar med. Af samhenginu ma pé adla ad
tolurnar eigi vio tafir og ad kostnadur vegna tafa i voruflutningum sé medtalinn (sama
heimild, bls. xiii og bls. 22). Af heimildinni verdur ekki séd hvort timavirdi er midad
vid pattarvirdi eda markadsvirdi, né heldur hvort sa hluti rekstrarkostnadar sem er
h&dur notkun er medtalinn.,

I breskri heimild [TAG 2009, bls. 10] er timavirdi bils talid vera 11,28 GBP/KIst,
vegid medaltal fyrir breska bilaflotann, & verdlagi 2002. | heimildinni er, ad pvi er
virdist, ekki gerour greinarmunur & virdi timasparnadar og virdi tafa. Heimildin tekur
ekkert fram um timavirdi voruflutninga, og ekki heldur hvort eda hvadatillit er tekio til
pess hluta rekstrarkostnadarins sem er haddur notkun (t6fum eda timasparnadi eftir
atvikum). | heimildinni er gerdur skyr greinarmunur & péttarvirdi og markadsvirdi.
Framanskrad upphasd er markadsvirdi.

[ danskri heimild [DTU Transport 2009, bls. 2-9] er gerdur skyr greinarmunur &
timasparnadi og tofum. Fyrir |étta bila er timasparnadur verdlagdur & 138 DK K/KIst/bil
en tafir & 206 DKK/KIst/bil. Timasparnadur i voruflutningum er metinn a 37,5
DKK/tonn/klst en tafatimi & 52,49 DKK/KIst/tonn. | heimildinni er tekid fram ad pessar
tolur eigi einungis vid farminn en visar annars til upplysinga i sbmu heimild hvad
vardar pann hluta rekstrarkostnadar bilsins sem er timahédur. Sa hiuti er talinn vera
301 DKK/klIst/bil fyrir minni voruflutningabila (varebil) en 579 DKK/klst/bil fyrir
stagri voruflutningabila (lastbil). bPessar tolur eiga vid timasparnad en samsvarandi
tolur fyrir tafatima eru 421 og 579 DKK/KIst/bil (40 % alag). Kostnadartdlurnar eru
markadsvirdi og eru allar a verdlagi 2009.

3 Kaupgetustudull; & ensku: purchasing power parity, oft skammstafad PPP.
* péttarvirdi; & ensku: factor cost.
® Markadsvirdi; &ensku: market price.
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Ut fraupplysingum i norskri handbok [Statens vegvesen 2006, bls. 94-95] ma reikna Ut
(fra vegnu medaltali af fjdlda i bil, hlutfalli erinda og timavirdi farpega eftir erindi) ad
timavirdi fyrir folksbil i styttri ferdum en 100 km er taid vera ad jafnadi 118
NOK/Klst. Timah&dur kostnadur vid rekstur & pungum bil er talinn vera 464 NKR/KIst.
Pessar upphasdir eru midadar vid verdlag 2005. | pessari heimild er ad pvi er virdist
enginn greinarmunur gerdur & virdi tafa og timasparnadar og timavirdi farmsins er
heldur ekki tilgreint. Heimildin gerir r&d fyrir ad markadsvirdi sé lagt til grundvallar i
samanburdi & valkostum [Statens vegvesen 2006, bls. 79], svo ad ofanskrédar tolur eru
sennilega markadsvirai.

I ssnskri handbok [Véagverket 2008, bls. 9-4 til 9-6] er tilgreint timavirdi fyrir
[étan bil, 165 SEK/KIst (aksturstimi), sem ma nota ef nanari upplysingar liggja ekki
fyrir um erindi eda aksturdengd. Samsvarandi timavirdi vegna tafa er ekki tilgreint, en
pegar vinnuferdir eiga i hlut eru tafir verdlagdar 50 % haara en timasparnadur. Fyrir
voruflutninga er timavirdio 10 SEK/KIst/tonn fyrir flutningabil an aftanivagns en 50
SEKKklIst/tonn fyrir flutningabil med aftanivagn. Af heimildinni er ekki 1jost hvort eda
hvada tillit er tekid til pess hluta rekstrarkostnadarins sem er hadur notkun (t6fum eda
timasparnadi eftir atvikum). Tafir eru ad pvi er virdist verdlagdar heara en timasparn-
adur. Verdin eru mioud vid arid 2006 og eru markadsvirai.

I skyrslu sem gerd var ad frumkvasdi Evropusambandsins [HEATCO 2006, bls.
S11] er 2,98 EUR/tonn/kist (& verdlagi 2002) tilgreint sem medal timavirdi voru-
flutninga i 25 I6ndum Evrépusambandsins. | sdmu skyrslu eru birtar télur um timavirdi
fyrir einstaklinga & ferd i fritima, til og fra vinnu og i vinnutima (bls. S9-10).
Ofangreindar tolur eru péttarvirdi.

Timavirai fyrir léta bila.

I skyrdlunni er gengid (it fra ad islenskt timavirdi fyrir |étta bila sé 1689 kr/kist. bessi
uppha®d er talin vera markadsvirdi og tekur adeins til virdis timasparnadar fyrir
Okumann og farpega. S& hluti rekstrarkostnadar bilsins sem er hadur notkun hans er
ekki medtalinn. Virdi timasparnadar og kostnadur vegna tafa er lagdur ad j6fnu.

Tafla 2. Timavirdi fyrir 1&ta bila i nokkrum [6ndum a verdlagi i juli 2009.

Land/svasdi Timavirdi | Athugasemdir
I SK/Klst
island 1689 Framreiknad frd 2006, virdi timasparnadar, og er ad
Ollum likindum markadsvirdi.
BNA® 2104 Framreiknad fra 1996, liklega enginn greinarmunur

gerdur a timasparnadi og téfum, dvist hvort att er vid
pattarvirdi eda markadsvirdi.

Danmork 2191 Framreiknad fra 2009, markadsvirdi timasparnadar.

EES’ 2693 | Framreiknad fra 2002 med stod i ymsum heimildum,
markadsvirdi timasparnadar. Grundvallad a péttarviroi
timasparnadar, & toflu 1, og margfaldad med studlinum
1,236 til leioréttingar vegna 6beinna skatta.

Noregur 2271 Framreiknad fr4 2005, liklega enginn greinarmunur
gerdur atimasparnadi og téfum, sennilega markadsvirdi

Svipj6d 2570 Framreiknad fra 2006, virdi timasparnadar, sennilega
markadsvirdi.

® BNA; skammstofun fyrir Bandariki Nordur-Ameriku.
" EES; skammstofun fyrir Evrpska efnahagssvasdid.
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[ samanburdarskyni eru birt timavirdi fra nokkrum 16ndum i téflu 2. 1 téflunni er
engin tilraun gerd til ad taka med pann hluta rekstrarkostnadar bilsins sem er hadur
notkun (p.e. t6fum eda timasparnadi eftir atvikum) en vera ma ad i einhverjum tilfell-
um sé hann innifalinn; hvort svo er kemur ekki altaf fram i heimildum. Timavirdin eru
fra ymsum timum og i ymsum gjaldmidlum en eru stadfaad og & verdlagi i jali 2009,
gakaflann ,, Timavirdi i nokkrum heimildum®. Tolurnar eru sottar i toflu 1.

Pad skal aréttad ad samanburdartolurnar i toflu 2 geta verid misvisandi. | fyrsta lagi
vegna pess ad i sumum heimildanna er ekki tekid fram hvort &t er vio pattarvirdi eda
markadsvirdi. | 6dru lagi getur verid umdeilanlegt hvort paar gilda fyrir tafakostnad;
sumar peirra eiga Otviradt vid timasparnad en i sumum londum tidkast ad leggja (allt
ad) 50 % ofan a virdi timasparnadar til ad fa tafakostnad eins og &dur er sagt
[HEATCO 2006, bls. S6]. | pridja lagi getur verid ditamal hvort eitthvert tillit er tekid
til pess hluta af rekstrarkostnadi bilanna sem er hadur notkun.

I toflu 2 er islenska timavirdid aberandi laegst og haesta timavirdid er 60 % haara
en pad islenska. islenska timavirdid fyrir |étta bila er samt sem &dur notad fremur en
erlend timavirdi og pad er gert i samraami vid leidbeiningar i adurnefndri skyrslu
[HEATCO 2006, bls. $4].

[ margnefndri skyrslu [HEATCO 2006, bls. S7] er rédlagt ad gera r&d fyrir ad
skekkjumork & timavirdi seu = 20 % pegar timavirdi heimalandsins eru 16go til
grundvallar. Samkvaamt pessu getur islenska timavirdid fyrir Iétta bila legid & bilinu
1351-2027 kr/klst. Efra skekkjumarkid fyrir islenska timavirdid verdur samt sem adur
laggra en hvert hinna timavirdanna i toflu 2. Hins vegar verdur ad hafa i huga ad pau
eru heldur ekki skekkjulaus og par fyrir utan rikir nokkur Gvissa um forsendur peirra.
A0 6llu samanlogou er ekki astadda til ad draga i efa ad islenska timavirdio fyrir 1étta
bila geti stadist.

Rétt er ad taka fram ad islenska timavirdid a vid timasparnad, en er notad Obreytt
fyrir tafakostnad, par sem timasparnadur af breytingum peim sem skyrslan fjallar um
eru minni en svo ad sérstakur tafakostnadur eigi rétt a sér. bPad er i samraami vid
rédleggingar i tittnefndri skyrslu [HEATCO 20086, bls. 62].

Timavirdi fyrir punga bila.
I skyrdunni er gengid Gt fra ad idenskt timavirdi fyrir punga bila s¢ 7027 kr/kist.
Engar innlendar upplysingar um timavirdi fyrir punga bila reyndust tiltakar. Pess
vegna var farin sl leid ad nota stadfaad timavirdi fra Evrépusambandinu fyrir punga
bila en birta jafnframt deami um nokkur 6nnur stadfeerd erlend timavirdi fyrir punga
bila til samanburdar. Ofanskrad tala er markadsvirdi. | henni er ekki tekid tillit til pess
hluta rekstrarkostnadarins sem er hddur notkun (t6fum eda timasparnadi eftir atvikum).

I erlendum heimildum er timavirdi ymist tilgreint sem upphasd & hvert tonn farms i
flutningi & hverja kist, eda upphasd & hverja kist fyrir flutningabil og han er
mismunandi eftir gerd flutningabilsins. Hér var studst vid timavirdi frA BNA,
Danmorku, Svipjod og auk pess timavirdi Ur leidbeiningum Evropusambandsins
[HEATCO 2006, bls. S9-S11]. bessi timavirdi eru fra ymsum timum og i ymsum
gjaldmidlum en eru stadfaard og umreiknud til islensks verdlags i juli 2009, satoflu 1.

Par sem timavirdi fyrir punga bila er tengt vid farmpyngd i sumum pessara
heimilda er naudsynlegt ad vita hlutféllin milli 1éttra bila, voruflutningabila an
tengivagns og voruflutningabila med tengivagn, og jafnframt hver farmpyngdin er
hérlendis i hvorum flokki voéruflutningabilanna, til ad haeggt sé ad stadfagra tolur um
timaviroi.

Med stod i upplysingum Ur nokkrum umferdargreinum um gerd bila[Vegsyn 2010]
var reiknud Ut likleg skipting bila eftir gerdum. Skiptingin byggist & gdégnum
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(medalt6lum) fra 2007 dr 12 umferdargreinum sem eru stadsettir a vegum i dreifbyli
par sem umferdin var & bilinu 250-3700 ADU. Skiptingin er midud vid svokallada
EUR-flokkun og medaltdl flokkanna eru synd i téflu 3.

Tafla 3. Skipting bila & EUR-flokka & nokkrum vegum i
dreifbyli, skv. talningum i umferdargreinum.

Flokkur Hiutfall af | Flokkur Hlutfall af
oOkutaskis umferd, % | okutakis umferd, %
EUR 1 89,50 EUR 8 0,18
EUR 2 1,44 EUR 9 0,18
EUR 3 1,11 EUR 10 1,06
EUR 4 0,30 EUR 11 0,96
EUR S5 0,24 EUR 12 1,27
EUR 6 0,61 EUR 13 1,90
EUR 7 0,08 Oflokkad 1,17

Nidurstadan vard i stuttu mali st ad skipting bila eftir gerdum vaai i storum dréttum
sem hér segir:

Léttir bilar (EUR 1): 89,5 %.

Flutningabilar &n tengivagns (EUR 2-4): 2,9 %.

Flutningabilar med tengivagn (EUR 5-11): 3,3 %.

Adrir (EUR 12-13 og 6flokkad): 4,3 %.

I Gtreikningum hér & eftir er gert réd fyrir ad medalfarmur flutningabila an tengivagns
(EUR 2-4) s ad jafnadi prju tonn en pad er orokstudd &giskun. Hvad flutningabila med
tengivagn snertir, voru fengnar upplysingar fra tveim stérum, innlendum flutninga-
félogum um liklegan medalfarm bila i EUR-flokkum 5-11 sem pau hafa i forum. Med
hlidsjon af pessum upplysingum (sem ekki eru birtar hér) var aadlad ad medalfarmur
flutningabila med tengivagn vaai ad jafnadi 17 tonn. bessar tolur eru notadar par sem
vid ai Utreilkningum hér 4 ftir atimavirdi fyrir punga bila.

I t6flu 4 eru birt timavirdi fyrir punga bila Gr ymsum heimildum, framreiknud og
breytt i islenskar kronur a verdlagi i juli 2009. Timavirdin eru vegio medaltal fyrir
voruflutningabila med tengivagn og an tengivagns og eru byggd a nidurstédutolum i
toflu 1. Timavirdi i toflu 1 sem eru Gtviradt péttarvirdi eru margfoldud med studlinum
1,236 [Hagstofa Islands 2010c] til ad breyta peim i markadsvirdi.

I toflu 4 (rétt eins i toflu 2) er engin tilraun gerd til ad taka med pann hluta af
rekstrarkostnadi flutningabils sem er hadur notkun (p. e. téfum eda timasparnadi eftir
atvikum) en vera mé ad i einhverjum tilfellum sé hann innifalinn; hvort svo er kemur
ekki alltaf fram i heimildum. Pessi akvordun er ef til vill umdeilanleg en byggist a pvi
a0 mestur hluti rekstrarkostnadarins er fastur kostnadur (svo sem skattar, fjarmagns-
kostnadur og vidhald) sem ekki tekur breytingum vegna tafa. Tafir i umferd geta
vissulega aukid launakostnad og ef til vill eldsneytiskostnad en su kostnadaraukning er
vamntanlega dverulegur hluti af heildarkostnadi. Par af leidandi skiptir litlu hvort pessi
kostnadarlidur er tekinn med eda ekki.
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Tafla 4. Timavirdi fyrir punga bila i nokkrum I6ndum & verdlagi i jali 2009, vegido medaltal
pungra bila an tengivagns og med tengivagn.
Land/ Timavirdi | Athugasemdir
svadi ISK/Kklst
EES® 7027 Notad sem islenskt timavirdi. Framreiknad fra 2002, markadsvirdi
timasparnadar. Grundvallad & péttarvirdi timasparnadar, s toflu
1, og margfaldad med studlinum 1,236 til leidréttingar vegna
dbeinna skatta. Ovist hvort tillit er tekid til pess hluta rekstrar-
kostnadur sem e hadur notkun.

BNA® 3774 Framreiknad fra 1996, liklega enginn greinarmunur gerdur a
timasparnadi og tofum. Ovist hvort tillit er tekid til pess hluta
rekstrarkostnadur sem er hadur notkun, og hvort &t er vio
pattarvirdi eda markadsvirdi.

Danmork 6230 Framreiknad fr4 2009, markadsvirdi timasparnadar. S& hluti
rekstrarkostnadar sem er hadur notkun er ekki medtalinn.

Svipj6d 7267 Framrelknad frd 2006, markadsvirdi timasparnadar. Sa hiuti
rekstrarkostnadar sem er hadur notkun er ekki medtalinn.

Likt og i toflu 2 er verulegur munur & heesta og lagysta timavirdi i toflunni, heesta
timavirdid er nasstum tvofalt haara en pad laggsta. Hins vegar er timavirdio fra EES
(sem er notad sem islenskt timavirdi fyrir punga bila) ekki jadargildi pott pad sé i
grennd vid hamarkid.

[ leidbeiningum Evropusambandsins [HEATCO 2006, bls. S7] er rédlagt ad gera
raéd fyrir ad skekkjumaork atimavirdi séu + 40 % ef stadfeard erlend timavirdi eru notud.
Ef pessi skekkjumork eru 16gd til grundvallar getur islenska timavirdid fyrir punga bila
legid & bilinu 4216-9838 kr/klst.

Umrada.
Eins og &dur segir er mjog umdeilt hver raunverulegur tafakostnadur er og pad endur-
speglast ad nokkru leyti i toéflum 2 og 4. Haesta talan i toflu 2 (timavirdi |éttra bila) er
60 % haari en sU laggsta og i toflu 4 (timavirdi pungra bila) er heesta talan nadlega
tvofalt haari en si lagsta. Rétt er ad taka fram ad islensku timavirdin i téflum 2 og 4
eiga vio timasparnad, en eru notud obreytt fyrir tafakostnad, par sem timasparnadur af
breytingum peim sem skyrslan fjallar um eru minni en svo ad sérstakur tafakostnadur
eigi rétt 4 sér. Pad er i samraami vid rédleggingar i tittnefndri skyrslu [HEATCO 2006,
bls. 62].

islenska timavirdid fyrir |étta bilaer synu laggst af peim sem birt eru i toflu 2. Vera
ma ad greidsluvilji fyrir timasparnad hérlendis sé laggri en i l6ndunum sem eru tekin til
samanburdar. Hitt er lika mogulegt ad islenska timavirdid s einhverra hluta vegna
ekki fyllilega sambagilegt vid erlendu tolurnar, t.d. getur verid ad islenska timavirdio
undanskilji kostnadarpadti sem eru teknir med i erlendu télunum, svo sem
notkunarhédan rekstrarkostnad bilsins, en petta verdur ekki séd med vissu af heimild-
unum. Enda pott islenska timavirdio fyrir |étta bila skeri sig ar i toflu 2 er pad notad
fremur en erlend timavirdi. Pad er gert i samraami vid leidbeiningar i &durnefndri
skyrslu [HEATCO 2006, bls. $4], par sem heimafengin timavirdi eru tekin fram yfir
timavirdi sem eru yfirfagd erlendis fré.

Hvad punga bila snertir hefur timavirdid sem er notad fyrir islenska bila ekki jafn
aberandi sérstddu og timavirdi fyrir létta bila, enda er pad ad stofni til erlent en

8 EES; skammstofun fyrir Evrpska efnahagssvasdid.
® BNA; skammstofun fyrir Bandariki Nordur-Ameriku.
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stadfaat. | pessum samanburdi er ssaska timavirdid haest og litid eitt heara en pad
islenska. Heimildirnar sem toflur 2 og 4 byggjast a eru flestar med peim annmarka ad
paa taka ekki skyrt fram hvada kostnadarpadtir eru teknir med i timavirdio.

P4 er umhugsunarefni hvada gengi sé rétt ad nota pegar erlend timavirdi eru
umreiknud i islenskar kronur. 1 toflunni er midad vid gengi i juli 2009 en hefdi verid
midad vid gengi fyrir hrunid sidla &rs 2008 hefdi taflan litid 6druvisi at. Ennfremur er
rétt ad hafa i huga ad timavirdid a ad endurspegla greidsluvilja peirra sem nota
samgongukerfid fyrir timasparnad, og s& greidsluvilji hefur hugsanlega minnkad vid
hrunid, par sem vera ma ad nu, fremur en adur, telji notendur samgdngukerfisins fé
sinu betur varid til annars en greidslu fyrir timasparnad.

Skekkjumork atimavirai.

[ margnefndri skyrslu [HEATCO 2006, bls. S7] er rédlagt ad gera réd fyrir ad
skekkjumork & timavirdi seu = 20 % pegar timavirdi heimalandsins eru 16go til
grundvallar, en 40 % ef stadfaad erlend timavirdi eru notud. Ef pessi skekkjumérk eru
[6ga til grundvallar verda skekkjumork & vegnu medaltali timavirdis (allra bila) um pad
bil + 18 %. Athugasemdirnar hér a undan vardandi dvissu um raunhadt gengi,
raunverulegan greidsluvilja og 6ljésar forsendur i heimildum um kostnad, gera p6 ad
verkum ad skekkjumork a timavirdum sem hér eru birt geta verid mun vidari. Pau geta
jafnvel verid bjogua™.

Alyktanir.
Framangreindir Utreikningar gefa til kynna ad likleg timavirdi fyrir islenska bila s
(jafnad ad heilu hundradi):

e 1700 kr/klst fyrir Iéttabila.

e 2100 kr/klst fyrir voruflutningabila &n tengivagns.

e 11700 kr/klst fyrir voruflutningabila med tengivagn.

e 2200 kr/Klst/bil, vegio medaltal alrabila (90 % Iléttir bilar, 10 % pungir).
Anrif af breytingum & timavirdi eru litil i ardsemisitreikningum i pessari skyrslu. |
0oru samhengi geta éhrifin allt eins verid mun meiri ad tiltdlu og pess vegna er
naudsynlegt geda fyllstu varudar ef timavirdi, sem hér eru birt, eru notud i 6dru
samhengi.
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VIDAUKI V
UM AUDLINDANOTKUN

Hér & eftir er borin saman audlindanotkun slitlagsgerda a nokkrum mismunandi for-
sendum, pd adeins lauslega. Samanburdurinn nag til steinefnis og bikbindiefnis. Midad
er vid einn km vegar, 20 &ratimabil og ad umferdaraukning sé 1,6 % a ari. Gert er réd
fyrir ad komid sé ad vidhaldi & naverandi slitlagi og veghaldari geti valid um ad nota
samskonar dlitlag afram eda velja adra (og betri) slitlagsgerd. Tvaa akvardanir eru
bornar saman hverju sinni; annars vegar ébreytt dlitlag & veginum naestu 20 &r, hins
vegar ad vegurinn fai adra gerd af dlitlagi sem verdur notad nasstu 20 ar.

I samanburdinum er gert ré&d fyrir ad vegur med malarslitlagi hafi nasgilegt
burdarpol pegar akvordun er tekin um pad hvort honum skuli breytt i klseddan veg eda
ekki. Sama gildir um klaaddan veg pegar tekin er akvordun um pad hvort honum skuli
breytt i malbikadan veg eda ekki. Malarmagn er jafnad ad 50 tonnum en bindiefnis-
magn ad 5 tonnum, enda bjoda Utreikningarnir ekki upp & meiri nakvaamni.

Utreikningarnir eru engan veginn nakvaamir enda einungis gerdir til ad fa lauslega
mynd af pvi hvernig bindiefnis- og steinefnanotkun breytist med slitlagsgerd og um-
ferd. | dtreikningunum er ekki tekid tillit til hrakvirdis. Pad getur skekkt samanburdinn
pvi ad samanburdartimabilid er tiltélulega stutt (20 &r). Ef vidhaldsadgerdirnar eru faar
0g sU sidasta lendir seint a timabilinu nytist hiin ekki til fulls og er jafnvel sleppt ef hin
lendir & sidasta & honnunarskeidsins. Pad getur skekkt samanburdinn.

Steinefni sem fer til pess ad styrkja malarveg svo ad hann geti fengid kladingar-
slitlag er undanskilid i Utreikningunum. Efni sem fer til ad fylla hjolfor i bundnu
slitlagi &dur en lagt er yfir pad er tekid med.

Nokkrar samanburdartolur um steinefnanotkun og bindiefnisnotkun eru birtar i
toflum 1-3.

Tafla 1. Steinefna- og bindiefnisnotkun i slitlag & 6 m breidan veg & 20 &ra timabili,
malarslitlag eda klasdingu, sem fall af umferd (arleg aukning 1,6 %) og slitlagsgerd.

Malarvegur, 6 m breidur Klaaddur vegur, 6 m breidur
Umferd Steinefni Bindiefni Steinefni Bindiefni
ADU tonn tonn tonn tonn
50 2000 0 450 30
100 2050 0 450 30
200 3600 0 600 45

Tafla 2. Steinefna- og bindiefnisnotkun i slitlag & 7 m breidan veg & 20 &ra timabili,
malarslitlag eda klaingu, sem fall af umferd (arleg aukning 1,6 %) og slitlagsgerd.

Malarvegur, 7 m breidur Klaaddur vegur, 7 m breidur
Umferd Steinefni Bindiefni Steinefni Bindiefni
ADU tonn tonn tonn tonn
50 2350 0 550 40
100 3050 0 550 40
200 4200 0 700 50

Audlindanotkun, malarditlagi breytt i kla®dingu. Fyrir vidhald & malarslitlagi med 50
ADU og litla &rlega umferdaraukningu (1,6 %) er heildarmagn malarefnis sem fer til
vidhalds a einum km af 6 m breidum vegi (Cs) um 2000 tonn. Sé malarslitlaginu breytt
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i kladingu er heildarmagnid (p.e. til ad leggja tvofalda kla®dingu a malarslitlagio og
halda henni vid i 20 ar) um 450 tonn. Samsvarandi tolur fyrir 7 m breidan veg (C7) og
200 ADU eru 4200 tonn og 700 tonn.

Groft reiknad fer fjorum til sex sinnum meira malarefni til vidhalds & malar-
slitlaginu en til pess ad breyta malarslitlaginu i tvofalda klaedingu og halda henni vid ef
umferdin er & bilinu 50-200 ADU. A m6ti kemur bindiefnisnotkun sem nemur 30-50
tonnum.

Audlindanotkun, klasdingu breytt i malbik. Fyrir vidhald & klasSingu med 2000 ADU er
heildarmagn steinefnis sem fer til vidhalds a einum km af 8 m breidum vegi (Cg) um
950 tonn, gja toflu 3. Sé klasdingunni breytt i malbiksslitlag er heildarmagnid (p.e. til
a0 leggja malbikslag ofan a kla®inguna og halda pvi vio i 20 &) um 1250 tonn.
Samsvarandi tolur fyrir 10 m breidan veg (Ci0) og 5000 ADU eru 2550 tonn og 1450
tonn.

Tafla 3. Steinefna- og bindiefnisnotkun i slitlag & 8-10 m breidan veg & 20 ara timabili,
klagdingu eda malbik, sem fall af umferd (arleg aukning 1,6 %) og slitlagsgerd. Ef
umferdin er 2000 ADU naggir 8 m vegbreidd, en parf ad vera 10 m fyrir 3000 ADU.

Klaging, 8-10 m vegbreidd Malbik, 8-10 m vegbreidd
Umferd Steinefni Bindiefni Steinefni Bindiefni
ADU tonn tonn tonn tonn
2000 950 60 1250 80
3000 1500 120 1450 95
5000 2550 170 1450 95

Samkvaamt pessu er malarnotkunin fyrir vidhald & kleeddum vegi tagp 80 % pess
sem fer til ad breyta veginum i malbikadan veg og halda honum vid, svo fremi
umferdin sé tiltlulega litil (2000 ADU). betta snyst vid ef umferdin er 5000 ADU. ba
er malarmagn sem fer til ad halda vid klaaddum vegi taglega 180 % af pvi sem parf til
ad breyta veginum i malbikadan veg og halda honum vid.

Til vidhalds & klasdingu & 8 m breidum vegi (Cg) med 2000 ADU parf um 60 tonn
af bindiefni. Sé klaadingunni breytt i malbiksslitlag parf um 80 tonn til breytingarinnar
og vidhalds. Samsvarandi télur fyrir 10 m breidan veg (Ci0) med 5000 ADU eru 170
tonn og 95 tonn.

I stuttu mali parf um pridjungi meira bindiefni til ad breyta kleeddum vegi i
malbikadan a8 vidhaldinu medtoldu, ef umferdin er tiltélulega litil (2000 ADU). betta
snyst vid ef umferdin er komin i 5000 ADU. ba er bindiefnismagnid sem fer til ad
halda vid klaaddum vegi tagplega tvofalt meira en pad sem parf til ad breyta veginum i
malbikadan veg og halda honum vid.
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VIDAUKI VI

AHRIF BREYTINGA A HEIMSMARKABDSVERDI HRA-
OLIU A SLITLAGSVERD

Pessi vidauki i fjallar i mjog stuttu mali um likleg ahrif fra breytingum a hréoliuverdi a
slitlagsvero.

Verdsamhengi hréoliu og bindiefnis.

Samanburdur a verdi hréoliu (crude oil) & markadi [HP 2010] og bindiefnis i Nordur-
Karélinu [NC 2010] og New Jersey [NJ 2010] nokkur &r aftur i timann gefur til kynna
talsverda fylgni (r=0,6) milli verds & hréoliu og verds & bindiefni a pessum stddum.
Ennfremur synir verdlagsvisitala bindiefnis i Kaliforniu [CT 2010] sterka fylgni
(r>0,9) vid markadsverd & hréoliu. | storum dréttum virdist sambandid vera & pann veg
ad hlutfallsleg verdbreyting a bindiefni s¢ um 80 % af hlutfallslegri verdbreytingu a
hréoliu. A fostu gengi er sennilegt ad verdbreytingar & bindiefni verdi heldur tregari
hérlendis vegna lida i verdmynduninni sem taka minni breytingum en verd a hréoliu,
svo sem flutnings- og geymslukostnadar.

Anrif & ditlagsverd.

Af skyrslu fra Vegagerdinni [HJ 2008, bls. 15] marada ad hlutur bindiefnis i kostnadi
vid Kkladingar (Gtlogn medtalin) sé 45-50 %. Ef reiknad er med ad 70 % af
verobreytingum & hrdoliu komi fram i verdbreytingum a bindiefni er liklegt ad
hlutfallsleg verdbreyting a kla®dingu verdi ad jafnadi 30-35 % af hlutfallslegri vero-
breytingu a hréoliu.

Lauslega dadlad er hlutur bindiefnis i malbiki um 30 % um pessar mundir. A
framant6ldum forsendum er liklegt ad hlutfallsleg verdbreyting & malbiki verdi ad
jafnadi um 20 % af hlutfallslegri verdbreytingu & hréoliu.

Ef framangreindar forsendur eru réttar er verd a klaaingu talsvert viokvaamara fyrir
breytingum & hréoliuverdi en verd & malbiki.

Heimildir.

[CT 2010]. California Department of Transportation. California Paving Asphalt Price
Index. Sott 2010-06-10 &
http://www.dot.ca.gov/hg/esc/oe/asphalt_index/astable.html

[HJ 2008]. Haukur Jonsson o.fl. Ending og hagkveanni klasdinga. V egagerdin.

[HP 2010]. History of Illinois Basin Posted Crude Oil Prices. Sott 2010-06-10 a
http://www.ioga.com/Special/crudeoil _Hist.htm

[NC 2010]. State of North Carolina Department of Transportation. Monthly Terminal
Asphalt Binder and Fuel FOB Prices. Sott 2010-06-10 &
http://www.ncdot.org/doh/operations/dp _chief _eng/constructionunit/atp.html

[NJ 2010]. State of New Jersey Department of Transportation. Asphalt Cement and
Fuel Price Index. So6tt 2010-06-10 &
http://www.state.nj.us/transportation/business/trnsport/Pricel ndex.shtm
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VIDAUKI VII

MAL

ARSLITLOG, KLZABPINGAR OG MALBIK

HELSTU KOSTIR OG GALLAR

Undir hverri slitlagsgerd fyrir sig er kostum og gollum radad gréflega eftir mikilveegi,

mestu
matsatr

kostir og verstu galar koma fyrst i upptalningunni. RGdIin er ad sjalfsbgdu
i0i og fer ad nokkru leyti eftir adstaadum hverju sinni. Auk pess getur verio

ditamd hvad skuli teljast kostur og hvad galli, sama atridid getur talist kostur fra einu
gionarmidi en galli fra 6dru. Listinn er engan veginn taamandi.

M alardlitlog

K ostir:

agrwbdE

14.
15.

K laedi
K ostir:

NoughkrwbdpE

Lagur stofnkostnadur.

Odyrt vishald medan umferd er litil.

Vidgerdir eru einfaldar og 6dyrar.

Fremur litlar efniskrofur.

Polavel hreyfingar i burdarlagi, svo sem frostlyftingar og sig.

Eru ad jafnadi hagkvaam fyrir umferd sem nemur 100 ADU eda meira.
Slysahadta, einkum pegar bilar résa i lausamél og vegna breyttra akstursskil-
yrda pegar bill fer af bundnu dlitlagi & malardlitlag.

Aukid viohald & bilum i samanburdi vid akstur & bundnu slitlagi.

Takmorkun & 6kuhrada.

Hadta @ skemmdum & bilum af steinkasti, svo sem lakkskemmdum og
radubrotum.

Opaggindi i akstri (yfi, umferdarhévadi, hvorf, aurbleyta).

Malardlitlog eru dyr i viohaldi ef umferd er mikil.

Opagindi af rykmengun, p.am. svifryki.

Tidar umferdartafir vegna viohalds.

. Oprif & bilum af ryki og aurslettum.

. Meiri eldsneytiseydsla en a bundnum slitlégum.

. Malardlitldg byggja ekki upp burdarpol likt og bundin slitlog.

. Heppilegt efni i malarslitlog finnst adeins & afmorkudum svasdum.

Engir moguleikar & yfirbordsmerkingu & malarvegum.
S6un & malarefni (i samanburdi vid bundin ¢litlég).

ngar

Odyrar (i samanburdi vid malbik).

Vidgerdir einfaldar og fremur odyrar.

Pola vel hreyfingar i burdarlagi, svo sem frostlyftingar og sig.

Haggt ad framleida (leggja) ndnast hvar sem er.

Gott hemlunarvidonam.

Byggja upp burdarpol (um pad bil til halfs & vido somu pykkt af malbiki).
Vernda undirbyggingu ad vissu marki fyrir vatni, pé mun sidur en malbik.
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Gallar:

8.
9.
10.
11.
12.

Fremur stutt ending, einkum undir mikilli umferd.

Takmarkad umferdarpol, ad jafnadi Ohagkveamar eftir ad umferd hefur nad
3000-5000 ADU.

Slysahedta fyrstu daga eftir atlogn; @) af bilum sem résa & lausamol a
0s6pudum klasdingum, b) af steinkasti.

Hadta & mistokum i framkvaand. Helstu afleidingar; a) blagdingar, b) magrir
blettir sem verda fljott ad skemmdum, ¢) skil milli fagra (Gtlagnarreina) sem
trosna med timanum.

Talsverdar krofur til geda steinefnis, einkum styrks og vidlodunar.

Skemmdir & bilum af steinkasti fyrstu daga eftir Utlogn (lakkskemmdir og
radubrot).

Hadta & skemmdum vegna vetrarvidhalds svo sem fleidrum eftir snjomoksturs-
taeki og skemmdir af hdlkuvararefnum (salti).

Nokkrar umferdartafir medan 4 vidhaldi stendur.

Hadta a skemmdum af arhelli & nylagda klasdingu par sem umferd er mikil.
Takmorkud burdarpolsuppbygging.

Opaggindi i akstri & 1. i eftir Gtlogn, einkum umferdarhévadi.

Vissir erfidleikar med yfirbordsmerkingar, m.a. skert ending og takmorkud
lodun vid undirlag.

13. Séun @malarefni (i samanburdi vid malbik).
14. Fremur mikil bindiefnisnotkun (i samanburdi vid malbik).
15. Oprif & bilum af blagingum.
16. bynnir (Ur flokki leysiefna, er & undanhaldi) er spilliefni.
M albik
K ostir:
1. GO60 ending.
2. Nanast 6takmarkad umferdarpol.
3. G066 umferdarpaggindi (litid yfi, hljodlatara i akstri en klaading og malarslitlag).
4. Verndar undirbyggingu fyrir vatni.
5. Byggir upp burdarpol (um pad bil tvofalt &vid somu pykkt af klasdingu).
6. Yfirbordsmerkingar eru audveldar og endast betur en & klagdingum.
7. Fremur litil audlindanotkun (steinefnis og bindiefnis).
8. Moguleikar a endurvinnslu.
9. Fremur umhverfisvamt ditlag.

. Yfirlogn r malbiki virkar vel sem afrétting.
. Litil hagta&mengun t.d. & grunnvatni.
. Haggt ad skerarifflur i malbik i slysavarnaskyni.

Dyrt i stofnkostnadi og vidhaldi.

Gerir miklar krofur um verkkunnattu i framleidslu og Gtlogn.
Dyrar vidgerdir.

Polir adeins mjog takmarkadar hreyfingar i undirlagi.

Miklar krofur til steinefna, einkum slitpols, styrks og sdldurferils.
Talsverdar tafir &umferd medan aviohaldi stendur.

Takmarkadir flutningsmoguleikar.
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VIDAUKI VIII

REIKNILIKAN ASAMT FORSENDUM OG SKYRINGUM
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VIDAUKI MES0A (C6)

Malarvegur i notkun

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Vegur i notkun med malardlitlagi.
Vegtegund: Cg.

Byrjunarumferd: 50 MDU.

Engin lagfaaing & veglinu eda burdarpoli.
Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur, ga kafla2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.
2.

3.

Slitlagsgerd: Maardlitlag, lagt Ut & axlarbran.

Kostnadur vid viodhald er samkvaamt vidhalddikani Vegagerdarinnar fyrir
malarvegi [V egagerdin 2009g], reiknadur fyrir 50 MDU alan timann.
Margféldunarstudull fyrir sasmanlagt nlavirdi vidhaldskostnadar fyrir 20 ara timabil
er 11,470.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:

1.

2.

3.

4.
5.

Reiknad er med ad rykbinding fari saman vid heflun og hafi pvi engar tafir
aukalega i for med sér.

Reiknad er med ad heflad sé fimm sinnum & &ri (sbr. viohaldslikan Vegagerdar-
innar).

Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir punga og |étta bila).

Um Utreikninga & t6fum vegna viohalds, gavidaukallll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna viohalds fyrir 20
aratimabil er 13,201.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna hamarkshrada:

1.

2.

3.
4.

Reiknad er med ad leyfdur hamarkshradi & malardlitlagi sé 80 knvkist, ef ekki eru i
gildi sérstakar hradatakmarkanir t. d. vegna viohalds.

Tafakostnadur vegna hamarkshrada kemur adeins fram sem aukakostnadur i
samanburdi vid akstur a bundnu ditlagi (par er leyfdur hamarkshradi 90 knvklst).
Um atreikninga & t6fum vegna hamarkshrada, ga vidaukalll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna hadmarkshrada
fyrir 20 &ratimabil er 13,201.

! pess vegtegund er ekki i samraami vid gildandi veghénnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin
2009]. Verkefnishdpurinn telur pé ad pessi vegbreidd verdi enn um sinn i notkun par sem umferd er

litil.

1 VIDMES0A (C6)
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Forsendur utrelkninga & mismun a aksturskostnadi a malarvegum og vegum med
bundnu ditlagi:
1. Reiknad er med ad kostnadur vegfaranda vegna aksturs & malarvegum umfram
akstur a bundnu ditlagi sé 14 kr/ekinn km, g§é kafla 2.3.3.
2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt nlvirdi kostnadarauka vegna aksturs a
malarditlogum fyrir 20 éra timabil er 13,201.

Forsendur utreikninga a mismun a dysakostnadi vid akstur & malarvegum og a
vegum med bundnu ditlagi:

1. Reiknad er med ad kostnadur af dysum vegna aksturs a malarvegum sé ad jafnadi
10 kr/ekinn km umfram samsvarandi kostnad vid akstur a bundnu dlitlagi, ga kafla
2.3.1.

2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi slysakostnadar fyrir 20 ara timabil er
13,201.

2 VIDMES0A (C6)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR | NOTKUN, C6, 50 ADU

KOSTNADARREIKNINGAR

VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI

ENDURBZATUR A VEGLINU M. M., KR/IKM 0 0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
TAFAKOSTN. V. VIDHALDS, KR/KM/AR 2200 0 VIPHALDSKOSTNADUR, NUVIRTUR KM 1 3443374 3443374 3443374
TAFAKOSTN. V. HAMARKSHRADA, KR/IKM/AR 55 770 0 TAFAKOSTNABUR V. VIDHALDS, NUVIRTUR KM 1 29 042 29 042 29 042
VIPHALDSKOSTNADUR, KR/KM/AR 300 207 0 TAFAKOSTNABUR V. HAMARKSHRAPA, NUVIRTUR KM 1 736 220 736 220 736 220
SLYSAKOSTNABUR, KR/KM/AR 182 500 0 SLYSAKOSTNAPUR, NUVIRTUR KM 1 2409 183 2409 183 2409 183
KOSTNAPARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/IKM/AR 255 500 0 KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MALARVEGI, NUVIRTUR  |KM 1 3372856 3372856 3372856

20 HRAKVIRDI 0 0

NUVIRDI ALLS: 9990 674
APRIR STIKAR:
KOSTNADARAGRIP

REIKNINGSTIMABIL, AR 20 KOSTNABUR
NUVIRPISSTUBULL, SLYSAKOSTNADUR 13,201 PR 1 KM VEGAR
NUVIRDISSTUBULL, TAFAKOSTNABUR 13,201 STOFNKOSTNADUR 0
NUVIRPISSTUBULL, VIDPHALDSKOSTNADUR 11,470 TAFAKOSTNABUR 765 262
NUVIRBISST., KOSTN.AUKI V. AKSTURS A MOL 13,201 SLYSAKOSTNADUR 2 409 183
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 VIDPHALDSKOSTNADUR 3443374
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/MDU/AR 0,020 KOSTNADARAUKI AF AKSTRI A MALARVEGI 3372856
TAFIR VEGNA HAMARKSHRADA, KLST/MDU/AR 0,507 HRAKVIRDI 0
SLYSAKOSTNADARAUKI, KR/EKINN KM 10 NUVIRDI ALLS 9990 674
KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/KM 14
UMFERD, MDU 50
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6
VEXTIR, % 6

UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:

VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-

ING (STOFN- EDA VIDHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.

ARI.

HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNABI

VIDME50C (C6)
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VIDAUKI| ME100A (C6)

Malarvegur i notkun

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Vegur i notkun med malardlitlagi.
Vegtegund: Cg.

Byrjunarumferd: 100 MDU.

Engin lagfaaing & veglinu eda burdarpoli.
Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur, ga kafla2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.
2.

3.

Slitlagsgerd: Maardlitlag, lagt Ut & axlarbran.

Kostnadur vid viodhald er samkvaamt vidhalddikani Vegagerdarinnar fyrir
malarvegi [V egagerdin 2009g], reiknadur fyrir 100 MDU allan timann.
Margféldunarstudull fyrir sasmanlagt nlavirdi vidhaldskostnadar fyrir 20 ara timabil
er 11,470.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:

1.

w N

o &

Reiknad er med ad rykbinding fari saman vid heflun og hafi pvi engar tafir
aukalega i for med sér.

Reiknad er med ad heflad sé §6 sinnum a &ri (sbr. vidhaldslikan V egagerdarinnar).
Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir punga og |étta bila).

Um Utreikninga & t6fum vegna viohalds, gavidaukallll.

Margfoéldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna viohalds fyrir 20
aratimabil er 13,201.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna hamarkshrada:

1.

> w

Reiknad er med ad leyfdur hamarkshradi & malardlitlagi sé 80 knvklst, ef ekki eru i
gildi sérstakar hradatakmarkanir t. d. vegna viohalds.

Tafakostnadur vegna hamarkshrada kemur adeins fram sem aukakostnadur i
samanburdi vid akstur a bundnu ditlagi (par er leyfdur hamarkshradi 90 knvklst).
Um atreikninga & t6fum vegna hamarkshrada, ga vidaukalll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna hadmarkshrada
fyrir 20 &ratimabil er 13,201.

! pess vegtegund er ekki i samraami vid gildandi veghénnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin
2009]. Verkefnishdpurinn telur pé ad pess vegbreidd verdi enn um sinn i notkun par sem umferd er

litil.

1 VIDMEZ100A (C6)
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Forsendur utrelkninga & mismun a aksturskostnadi a malarvegum og vegum med
bundnu ditlagi:
1. Reiknad er med ad kostnadur vegfaranda vegna aksturs & malarvegum umfram
akstur a bundnu ditlagi sé 14 kr/ekinn km, g§é kafla 2.3.3.
2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt nlvirdi kostnadarauka vegna aksturs a
malarditlogum fyrir 20 éra timabil er 13,201.

Forsendur utreilkninga a mismun a dysakostnadi vid akstur & malarvegum og a
vegum med bundnu ditlagi:

1. Reiknad er med ad kostnadur af dysum vegna aksturs a malarvegum sé ad jafnadi
10 kr/ekinn km umfram samsvarandi kostnad vid akstur a bundnu dlitlagi, ga kafla
2.3.1.

2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi slysakostnadar fyrir 20 ara timabil er
13,201.

2 VIDMEZ100A (C6)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR | NOTKUN, C6, 100 ADU

KOSTNADARREIKNINGAR

VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI

ENDURBZATUR A VEGLINU M. M., KR/IKM 0 0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
TAFAKOSTN. V. VIDHALDS, KR/KM/AR 6160 0 VIPHALDSKOSTNADUR, NUVIRTUR KM 1 5028 196 5028 196 5028 196
TAFAKOSTN. V. HAMARKSHRADA, KR/IKM/AR 111 540 0 TAFAKOSTNABUR V. VIDHALDS, NUVIRTUR KM 1 81318 81318 81318
VIPHALDSKOSTNADUR, KR/KM/AR 438 378 0 TAFAKOSTNABUR V. HAMARKSHRAPA, NUVIRTUR KM 1 1472 440 1472 440 1472 440
SLYSAKOSTNABUR, KR/KM/AR 365 000 0 SLYSAKOSTNAPUR, NUVIRTUR KM 1 4 818 365 4 818 365 4 818 365
KOSTNAPARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/IKM/AR 511 000 0 KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MALARVEGI, NUVIRTUR  |KM 1 6745 711 6745 711 6745 711

20 HRAKVIRDI 0 0

NUVIRDI ALLS: 18 146 029
APRIR STIKAR:
KOSTNADARAGRIP

REIKNINGSTIMABIL, AR 20 KOSTNABUR
NUVIRPISSTUBULL, SLYSAKOSTNADUR 13,201 PR 1 KM VEGAR
NUVIRDISSTUBULL, TAFAKOSTNABUR 13,201 STOFNKOSTNADUR 0
NUVIRPISSTUBULL, VIDPHALDSKOSTNADUR 11,470 TAFAKOSTNABUR 1553 758
NUVIRBISST., KOSTN.AUKI V. AKSTURS A MOL 13,201 SLYSAKOSTNADUR 4 818 365
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 VIDPHALDSKOSTNADUR 5028 196
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/MDU/AR 0,028 KOSTNADARAUKI AF AKSTRI A MALARVEGI 6745 711
TAFIR VEGNA HAMARKSHRADA, KLST/MDU/AR 0,507 HRAKVIRDI 0
SLYSAKOSTNADARAUKI, KR/EKINN KM 10 NUVIRDI ALLS 18 146 029
KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/KM 14
UMFERD, MDU 100
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6
VEXTIR, % 6

UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:

VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-

ING (STOFN- EDA VIDHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.

ARI.

HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNABI

VIDME100C (C6)




BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| ME200A (C6)

Malarvegur i notkun

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Vegur i notkun med malardlitlagi.
Vegtegund: Cg.

Byrjunarumferd: 200 MDU.

Engin lagfaaing & veglinu eda burdarpoli.
Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur, ga kafla2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.
2.

3.

Slitlagsgerd: Maardlitlag, lagt Ut & axlarbran.

Kostnadur vid viodhald er samkvaamt vidhalddikani Vegagerdarinnar fyrir
malarvegi [V egagerdin 2009g], reiknadur fyrir 200 MDU allan timann.
Margféldunarstudull fyrir sasmanlagt nlavirdi vidhaldskostnadar fyrir 20 ara timabil
er 11,470.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:

1.

2.

3.

4.
5.

Reiknad er med ad rykbinding fari saman vid heflun og hafi pvi engar tafir
aukalega i for med sér.

Reiknad er med ad heflad sé ellefu sinnum & ari (sbr. vidhaldslikan Vegagerdar-
innar).

Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir punga og |étta bila).

Um Utreikninga & t6fum vegna viohalds, gavidaukallll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna viohalds fyrir 20
aratimabil er 13,201.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna hamarkshrada:

1.

2.

3.
4.

Reiknad er med ad leyfdur hamarkshradi & malardlitlagi sé 80 knvklst, ef ekki eru i
gildi sérstakar hradatakmarkanir t. d. vegna viohalds.

Tafakostnadur vegna hamarkshrada kemur adeins fram sem aukakostnadur i
samanburdi vid akstur a bundnu ditlagi (par er leyfdur hamarkshradi 90 knvklst).
Um atreikninga & t6fum vegna hamarkshrada, ga vidaukalll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna hadmarkshrada
fyrir 20 &ratimabil er 13,201.

! pess vegtegund er ekki i samraami vid gildandi veghénnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin
2009]. Verkefnishdpurinn telur pé ad pessi vegbreidd verdi enn um sinn i notkun par sem umferd er

litil.

1 VIDME200A (C6)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

Forsendur utrelkninga & mismun a aksturskostnadi a malarvegum og vegum med
bundnu ditlagi:
1. Reiknad er med ad kostnadur vegfaranda vegna aksturs & malarvegum umfram
akstur a bundnu ditlagi sé 14 kr/ekinn km, g§é kafla 2.3.3.
2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt nlvirdi kostnadarauka vegna aksturs a
malarditlogum fyrir 20 éra timabil er 13,201.

Forsendur utreilkninga a mismun a dysakostnadi vid akstur & malarvegum og a
vegum med bundnu ditlagi:

1. Reiknad er med ad kostnadur af dysum vegna aksturs a malarvegum sé ad jafnadi
10 kr/ekinn km umfram samsvarandi kostnad vid akstur a bundnu dlitlagi, ga kafla
2.3.1.

2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi slysakostnadar fyrir 20 ara timabil er
13,201.

2 VIDME200A (C6)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR | NOTKUN, C6, 200 ADU

KOSTNADARREIKNINGAR

VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI

ENDURBZATUR A VEGLINU M. M., KR/IKM 0 0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
TAFAKOSTN. V. VIDHALDS, KR/KM/AR 18 920 0 VIPHALDSKOSTNADUR, NUVIRTUR KM 1 8 015 672 8 015 672 8 015 672
TAFAKOSTN. V. HAMARKSHRADA, KR/IKM/AR 223080 0 TAFAKOSTNABUR V. VIDHALDS, NUVIRTUR KM 1 249 763 249 763 249 763
VIPHALDSKOSTNADUR, KR/KM/AR 698 838 0 TAFAKOSTNABUR V. HAMARKSHRAPA, NUVIRTUR KM 1 2944 879 2944 879 2944 879
SLYSAKOSTNABUR, KR/KM/AR 730 000 0 SLYSAKOSTNAPUR, NUVIRTUR KM 1 9 636 730 9 636 730 9636 730
KOSTNAPARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/IKM/AR 1022 000 0 KOSTNPARAUKI, AKSTUR A MALARVEGI, NUVIRTUR KM 1 13 491 422 13 491 422 13 491 422

20 HRAKVIRDI 0 0

NUVIRDI ALLS: 34 338 466
APRIR STIKAR:
KOSTNADARAGRIP

REIKNINGSTIMABIL, AR 20 KOSTNABUR
NUVIRPISSTUBULL, SLYSAKOSTNADUR 13,201 PR 1 KM VEGAR
NUVIRDISSTUBULL, TAFAKOSTNABUR 13,201 STOFNKOSTNADUR 0
NUVIRPISSTUBULL, VIDPHALDSKOSTNADUR 11,470 TAFAKOSTNABUR 3194 642
NUVIRBISST., KOSTN.AUKI V. AKSTURS A MOL 13,201 SLYSAKOSTNADUR 9 636 730
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 VIDPHALDSKOSTNADUR 8015 672
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/MDU/AR 0,043 KOSTNADARAUKI AF AKSTRI A MALARVEGI 13 491 422
TAFIR VEGNA HAMARKSHRADA, KLST/MDU/AR 0,507 HRAKVIRDI 0
SLYSAKOSTNADARAUKI, KR/EKINN KM 10 NUVIRDI ALLS 34 338 466
KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/KM 14
UMFERD, MDU 200
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6
VEXTIR, % 6

UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:

VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-

ING (STOFN- EDA VIDHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.

ARI.

HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNABI

VIDME200C (C6)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| MK50A (C6)
Malarvegi breytt i klseddan veg

Helstu forsendur:

Klasing sett & veg med malarditlagi.
Vegtegund: Cs" (klasding 16gd Ut & axlarbrin).
Byrjunarumferd: 50 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Malarditlag heflad af, minnihéttar lagfaaingar a styrktarlagi, burdarlagi badt vid.
Nytt slitlag; K2F 11-16.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1agspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

. Reikningstimahil: 20 ar.

10. Reiknivextir: 6 %

11. Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspé Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga & tafakostnadi:
1. Um utreikninga a téfum vegna breytinga Ur malarditlagi i kla®ingu og vegna
vidhalds a klasdingu, gé vidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

! pess vegtegund er ekki i samraami vid gildandi veghénnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin
2009]. Verkefnishdpurinn telur pd ad pess vegbreidd verdi enn um sinn i notkun par sem umferd er
litil.

1 VIDMK50A (C6)



MALARVEGUR (C6) UPPFZARDUR | KLZAEDDAN VEG, 50 ADU

NUVIRDISREIKNINGAR

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 FASTUR KOSTNABUR, HONNUN, ADSTADA M. M. KM 1 643 660 643 660 643 660
FASTUR KOSTNABUR, KR/KM 643 660 0 HEFLUN A UNDIRBYGGINGU M2 7400 88 651 200 651 200
HEFLUN A UNDIRBYGGINGU, KR/M2 88 0 STYRKTARLAGSIAUKI M3 535 1203 643 605 643 605
STYRKTARLAGSEFNI, KR/M3 1203 0 BURPARLAG M3 968 3266 3161488 3161488
BURDARLAGSEFNI, KR/M3 3266 0 FRAGANGUR OG GRAEDSLA M2 10000 108 1 080 000 1 080 000
FRAGANGUR OG GRADSLA, KRIM2 108 0 KLAEDPING, K2F11-16 M2 6000 791 4746 000 4746 000
VEGMERKING, KR/KM 25 800 0 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 25 800
KLADING, K2F 11-16, KR/IM2 791 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA BREYTINGA KLST 3,6 2200 7920 7 920
KLAEDING, K1F 11-16, KRIM2 406 2 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 22 962
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 4 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 20 436
6 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 18 188
APRIR STIKAR: 8 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 16 187
UMFERD, ADU 50 10/ KLAEDING, K1F11-16 M2 6000 406 2 436 000 1 360 250
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 10| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 14 407
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 10| TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 0,6 2200 1418 792
TAFIR VEGNA BREYTINGA, KLST/ADU 0,072 12| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 12 822
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 14| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 11411
VEXTIR, % 6 16| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 10 156
18| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9039
20 HRAKVIRDI 0 0
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: NUVIRDI ALLS: 12 456 322
VEGJRINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, bAR SEM OLL END-
ING (STOFN- EDA VIDPHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.
ARI. KOSTNADARAGRIP
KOSTNABUR
HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 PR 1 KM VEGAR
STOFNKOSTNADUR 10 951 753 10 951 753
TAFAKOSTNABUR 8712
VIDPHALDSKOSTNADUR 1495 858
HRAKVIRDI 0
NUVIRDI ALLS 12 456 322

VIDMK50C (C6)




BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| MK 100A (C6)
Malarvegi breytt i klaeddan veg

Helstu forsendur:

Klasing sett & veg med malarditlagi.
Vegtegund: Cs" (klasding 16gd Ut & axlarbrin).
Byrjunarumferd: 100 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Malarditlag heflad af, minnihéttar lagfaaingar a styrktarlagi, burdarlagi badt vid.
Nytt slitlag; K2F 11-16.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1agspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

. Reikningstimahil: 20 ar.

10. Reiknivextir: 6 %

11. Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspé Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga & tafakostnadi:
1. Um utreikninga a téfum vegna breytinga Ur malarditlagi i kla®ingu og vegna
vidhalds a klasdingu, gé vidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

! pess vegtegund er ekki i samraami vid gildandi veghénnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin
2009]. Verkefnishdpurinn telur pd ad pess vegbreidd verdi enn um sinn i notkun par sem umferd er
litil.

1 VIDMK 100A (C6)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR (C6) UPPF/AERDUR i KLADDAN VEG, 100 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 FASTUR KOSTNABUR, HONNUN, ADSTADA M. M. KM 1 643 660 643 660 643 660
FASTUR KOSTNABUR, KR/KM 643 660 0 HEFLUN A UNDIRBYGGINGU M2 7400 88 651 200 651 200
HEFLUN A UNDIRBYGGINGU, KR/M2 88 0 STYRKTARLAGSIAUKI M3 535 1203 643 605 643 605
STYRKTARLAGSEFNI, KR/M3 1203 0 BURPARLAG M3 968 3266 3161488 3161488
BURDARLAGSEFNI, KR/M3 3266 0 FRAGANGUR OG GRAEDSLA M2 10000 108 1 080 000 1 080 000
FRAGANGUR OG GRADSLA, KRIM2 108 0 KLAEDPING, K2F11-16 M2 6000 791 4746 000 4746 000
VEGMERKING, KR/KM 25 800 0 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 25 800
KLADING, K2F 11-16, KR/IM2 791 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA BREYTINGA KLST 7,2 2200 15 840 15 840
KLAEDING, K1F 11-16, KRIM2 406 2 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 22 962
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 4 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 20 436
6 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 18 188
APRIR STIKAR: 8 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 16 187
UMFERD, ADU 100 10/ KLAEDING, K1F11-16 M2 6000 406 2 436 000 1 360 250
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 10| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 14 407
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 10| TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 1,3 2200 2836 1584
TAFIR VEGNA BREYTINGA, KLST/ADU 0,072 12| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 12 822
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 14| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 11411
VEXTIR, % 6 16| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 10 156
18| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9039
20 HRAKVIRDI 0 0
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: NUVIRDI ALLS: 12 465 034
VEGJRINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, bAR SEM OLL END-
ING (STOFN- EDA VIDPHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.
ARI. KOSTNADARAGRIP
KOSTNABUR
HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 PR 1 KM VEGAR
STOFNKOSTNADUR 10 951 753 10 951 753
TAFAKOSTNABUR 17 424
VIDPHALDSKOSTNADUR 1495 858
HRAKVIRDI 0
NUVIRDI ALLS 12 465 034

1 VIDMK100C (C6)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| MK 200A (C6)
Malarvegi breytt i klaeddan veg

Helstu forsendur:

Klasing sett & veg med malarditlagi.
Vegtegund: Cs" (klasding 16gd Ut & axlarbrin).
Byrjunarumferd: 200 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Malarditlag heflad af, minnihéttar lagfaaingar a styrktarlagi, burdarlagi badt vid.
Nytt slitlag; K2F 11-16.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1agspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

. Reikningstimahil: 20 ar.

10. Reiknivextir: 6 %

11. Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspé Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga & tafakostnadi:
1. Um utreikninga a téfum vegna breytinga Ur malarditlagi i kla®ingu og vegna
vidhalds a klasdingu, gé vidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

! pess vegtegund er ekki i samraami vid gildandi veghénnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin
2009]. Verkefnishdpurinn telur pd ad pess vegbreidd verdi enn um sinn i notkun par sem umferd er
litil.

1 VIDMK200A (C6)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR (C6) UPPF/AERDUR i KLADDAN VEG, 200 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 FASTUR KOSTNABUR, HONNUN, ADSTADA M. M. KM 1 643 660 643 660 643 660
FASTUR KOSTNABUR, KR/KM 643 660 0 HEFLUN A UNDIRBYGGINGU M2 7400 88 651 200 651 200
HEFLUN A UNDIRBYGGINGU, KR/M2 88 0 STYRKTARLAGSIAUKI M3 535 1203 643 605 643 605
STYRKTARLAGSEFNI, KR/M3 1203 0 BURPARLAG M3 968 3266 3161488 3161488
BURDARLAGSEFNI, KR/M3 3266 0 FRAGANGUR OG GRAEDSLA M2 10000 108 1 080 000 1 080 000
FRAGANGUR OG GRADSLA, KRIM2 108 0 KLAEDPING, K2F11-16 M2 6000 791 4746 000 4746 000
VEGMERKING, KR/KM 25 800 0 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 25 800
KLADING, K2F 11-16, KR/IM2 791 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA BREYTINGA KLST 14,4 2200 31680 31680
KLAEDING, K1F 11-16, KRIM2 406 2 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 22 962
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 4 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 20 436
6 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 18 188
APRIR STIKAR: 8 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 16 187
UMFERD, ADU 200 9 KLZEDPING, K1F11-16 M2 6000 406 2 436 000 1441 865
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 9 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 15271
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 9 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS KLST 2,5 2200 5583 3305
TAFIR VEGNA BREYTINGA, KLST/ADU 0,072 11| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 13 591
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 13| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 12 096
VEXTIR, % 6 15| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 10 765
17| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9581
18/ KLAEDING, K1F11-16 M2 6000 406 2 436 000 853 437
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: 18| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9039
STOFNKOSTNADUR SiDUSTU ENDURNYJUNAR A SLITLAGI: 18/ TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 2,9 2200 6441 2256
KLAEDING, K1F11-16 2 436 000 20 HRAKVIRDI -1 948 800 -607 645
ALLS 2 436 000 NUVIRDI ALLS: 12 824 768
ONOTUPD ENDING, 7 AR AF 9
HRAKVIRDI A 20. ARI, 80 % AF STOFNKOSTNABI 1948 800
KOSTNADARAGRIP
KOSTNABUR
PR 1 KM VEGAR

STOFNKOSTNABUR 10 951 753 10 951 753
TAFAKOSTNABUR 37241
VIDPHALDSKOSTNADUR 2 443 419
HRAKVIRDI -607 645
NUVIRDI ALLS 12 824 768

1 VIDMK200C (C6)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI MES0A (C7)

Malarvegur i notkun

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Vegur i notkun med malardlitlagi.
Vegtegund: C7.

Byrjunarumferd: 50 MDU.

Engin lagfaaing & veglinu eda burdarpoli.
Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.
2.

Slitlagsgerd: Maardlitlag, lagt Ut & axlarbran.

Kostnadur vid viodhald er samkvaamt vidhalddikani Vegagerdarinnar fyrir
malarvegi [Vegagerdin 2009a], en aukinn i réttu hlutfalli vid breiddaraukningu
(7/6), reiknadur fyrir 50 MDU allan timann.

Margféldunarstudull fyrir sasmanlagt nlavirdi vidhaldskostnadar fyrir 20 ara timabil
er 11,470.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:

1
2.
3.
4.
5. Margfoldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna viohalds fyrir 20

Reiknad er med ad rykbinding fari saman vid heflun og hafi pvi engar tafir
aukalega i for med sér.

Reiknad er med ad heflad sé fimm sinnum & &ri (sbr. viohaldslikan Vegagerdar-
innar).

Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

Um Utreikninga & t6fum vegna viohalds, gavidaukallll.

aratimabil er 13,201.

Forsendur utreikninga a tafakostnadi vegna hamarkshrada:

1.

2.

3.

Reiknad er med ad leyfdur hamarkshradi & malardlitlagi sé 80 knvklst, ef ekki eru i
gildi sérstakar hradatakmarkanir t. d. vegna viohalds.

Tafakostnadur vegna umferdarhrada kemur adeins fram sem aukakostnadur i
samanburdi vid akstur a bundnu ditlagi (par er leyfdur hamarkshradi 90 knvklst).
Um atreikninga & t6fum vegna hamarkshrada, ga vidaukalll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna hadmarkshrada
fyrir 20 &ratimabil er 13,201.

1 VIDMES0A (C7)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

Forsendur Utrelkninga & mismun a aksturskostnadi a malarvegum og vegum med
bundnu ditlagi:
1. Reiknad er med ad kostnadur vegfarenda vegna aksturs & malarvegum umfram
akstur & bundnu ditlagi sé 14 kr/ekinn km, §é kafla 2.3.3.
2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt nlvirdi kostnadarauka vegna aksturs a
malarditlogum fyrir 20 éra timabil er 13,201.

Forsendur utreilkninga a mismun a dysakostnadi vid akstur & malarvegum og a
vegum med bundnu ditlagi:

1. Reiknad er med ad kostnadur af dysum vegna aksturs a malarvegum sé ad jafnadi
10 kr/ekinn km umfram samsvarandi kostnad vid akstur a bundnu ditlagi, § a kafla
2.3.1.

2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi slysakostnadar fyrir 20 ara timabil er
13,201.

2 VIDMES0A (C7)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR | NOTKUN, C7, 50 ADU

KOSTNADARREIKNINGAR

VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI

ENDURBZATUR A VEGLINU M. M., KR/IKM 0 0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
TAFAKOSTN. V. VIDHALDS, KR/KM/AR 2200 0 VIPHALDSKOSTNADUR, NUVIRTUR KM 1 4017 264 4017 264 4017 264
TAFAKOSTN. V. HAMARKSHRADA, KR/IKM/AR 55 770 0 TAFAKOSTNABUR V. VIDHALDS, NUVIRTUR KM 1 29 042 29 042 29 042
VIPHALDSKOSTNADUR, KR/KM/AR 350 241 0 TAFAKOSTNABUR V. HAMARKSHRAPA, NUVIRTUR KM 1 736 220 736 220 736 220
KOSTNADARAUKI VEGNA SLYSA, KR/IKM/AR 182 500 0 KOSTNADARAUKI V. SLYSA, NUVIRTUR KM 1 2409 183 2409 183 2409 183
KOSTNAPARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/IKM/AR 255 500 0 KOSTNADARAUKI V. AKSTURS A MOL, NUVIRTUR KM 1 3372856 3372856 3372856

20 HRAKVIRDI 0 0

NUVIRDI ALLS: 10 564 564
APRIR STIKAR:
KOSTNADARAGRIP

REIKNINGSTIMABIL, AR 20 KOSTNABUR
NUVIRPISSTUBULL, SLYSAKOSTNADUR 13,201 PR 1 KM VEGAR
NUVIRDISSTUBULL, TAFAKOSTNABUR 13,201 STOFNKOSTNADUR 0 0
NUVIRPISSTUBULL, VIDPHALDSKOSTNADUR 11,470 TAFAKOSTNABUR 765 262
NUVIRBISST., KOSTN.AUKI V. AKSTURS A MOL 13,201 SLYSAKOSTNADUR 2 409 183
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST/MDU 2200 VIDPHALDSKOSTNADUR 4017 264
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/MDU/AR 0,020 KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MOL 3372856
TAFIR VEGNA HAMARKSHRADA, KLST/MDU/AR 0,507 HRAKVIRDI 0
KOSTNADARAUKI V. SLYSA, KR/EKINN KM 10 NUVIRDI ALLS 10 564 564
KOSTNADARAUKI, V. AKSTURS A MOL, KR/KM 14
UMFERD, MDU 50
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6
VEXTIR, % 6

UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:

VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-

ING (STOFN- EDA VIDHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.

ARI.

HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNABI

VIDME50C (C7)




BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| ME100A (C7)

Malarvegur i notkun

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Vegur i notkun med malardlitlagi.
Vegtegund: C7.

Byrjunarumferd: 100 MDU.

Engin lagfaaing & veglinu eda burdarpoli.
Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.
2.

Slitlagsgerd: Maardlitlag, lagt Ut & axlarbran.

Kostnadur vid viodhald er samkvaamt vidhalddikani Vegagerdarinnar fyrir
malarvegi [Vegagerdin 2009a], en aukinn i réttu hlutfalli vid breiddaraukningu
(7/6), reiknadur fyrir 100 MDU allan timann.

Margféldunarstudull fyrir sasmanlagt nlavirdi vidhaldskostnadar fyrir 20 ara timabil
er 11,470.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:

1.

2.
3.

4.
5.

Reiknad er med ad rykbinding fari saman vid heflun og hafi pvi engar tafir
aukalega i for med sér.

Reiknad er med ad heflad sé §6 sinnum a &ri (sbr. vidhaldslikan V egagerdarinnar).
Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

Um Utreikninga & t6fum vegna viohalds, gavidaukallll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna viohalds fyrir 20
aratimabil er 13,201.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna hamarkshrada:

1.

2.

3.

Reiknad er med ad leyfdur hamarkshradi & malardlitlagi sé 80 knvklst, ef ekki eru i
gildi sérstakar hradatakmarkanir t. d. vegna viohalds.

Tafakostnadur vegna umferdarhrada kemur adeins fram sem aukakostnadur i
samanburdi vid akstur a bundnu ditlagi (par er leyfdur hamarkshradi 90 knvklst).
Um atreikninga & t6fum vegna hamarkshrada, gavidaukalll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna hadmarkshrada
fyrir 20 &ratimabil er 13,201.

1 VIDMEZ00A (C7)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

Forsendur Utrelkninga & mismun a aksturskostnadi a malarvegum og vegum med
bundnu ditlagi:
1. Reiknad er med ad kostnadur vegfarenda vegna aksturs & malarvegum umfram
akstur & bundnu ditlagi sé 14 kr/ekinn km, §é kafla 2.3.3.
2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt nlvirdi kostnadarauka vegna aksturs &
malarditlogum fyrir 20 éra timabil er 13,201.

Forsendur utreilkninga a mismun a dysakostnadi vid akstur & malarvegum og a
vegum med bundnu ditlagi:

1. Reiknad er med ad kostnadur af dysum vegna aksturs a malarvegum sé ad jafnadi
10 kr/ekinn km umfram samsvarandi kostnad vid akstur a bundnu ditlagi, § a kafla
2.3.1.

2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi slysakostnadar fyrir 20 ara timabil er
13,201.

2 VIDMEZ00A (C7)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR | NOTKUN, C7, 100 ADU

KOSTNADARREIKNINGAR

VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI

ENDURBZATUR A VEGLINU M. M., KR/IKM 0 0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
TAFAKOSTN. V. VIDHALDS, KR/KM/AR 6160 0 VIPHALDSKOSTNADUR, NUVIRTUR KM 1 5 866 228 5 866 228 5 866 228
TAFAKOSTN. V. HAMARKSHRADA, KR/IKM/AR 111 540 0 TAFAKOSTNABUR V. VIDHALDS, NUVIRTUR KM 1 81318 81318 81318
VIPHALDSKOSTNADUR, KR/KM/AR 511 441 0 TAFAKOSTNABUR V. HAMARKSHRAPA, NUVIRTUR KM 1 1472 440 1472 440 1472 440
KOSTNADARAUKI VEGNA SLYSA, KR/IKM/AR 365 000 0 KOSTNADARAUKI V. SLYSA, NUVIRTUR KM 1 4 818 365 4 818 365 4 818 365
KOSTNAPARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/IKM/AR 511 000 0 KOSTNADARAUKI V. AKSTURS A MOL, NUVIRTUR KM 1 6745 711 6745 711 6745 711

20 HRAKVIRDI 0 0

NUVIRDI ALLS: 18 984 062
APRIR STIKAR:
KOSTNADARAGRIP

REIKNINGSTIMABIL, AR 20 KOSTNABUR
NUVIRPISSTUBULL, SLYSAKOSTNADUR 13,201 PR 1 KM VEGAR
NUVIRDISSTUBULL, TAFAKOSTNABUR 13,201 STOFNKOSTNADUR 0 0
NUVIRPISSTUBULL, VIDPHALDSKOSTNADUR 11,470 TAFAKOSTNABUR 1553 758
NUVIRBISST., KOSTN.AUKI V. AKSTURS A MOL 13,201 SLYSAKOSTNADUR 4 818 365
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST/MDU 2200 VIDPHALDSKOSTNADUR 5866 228
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/MDU/AR 0,028 KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MOL 6745 711
TAFIR VEGNA HAMARKSHRADA, KLST/MDU/AR 0,507 HRAKVIRDI 0
KOSTNADARAUKI V. SLYSA, KR/EKINN KM 10 NUVIRDI ALLS 18 984 062
KOSTNADARAUKI, V. AKSTURS A MOL, KR/KM 14
UMFERD, MDU 100
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6
VEXTIR, % 6

UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:

VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-

ING (STOFN- EDA VIDHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.

ARI.

HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNABI

VIDME100C (C7)




BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| ME200A (C7)

Malarvegur i notkun

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Vegur i notkun med malardlitlagi.
Vegtegund: C7.

Byrjunarumferd: 200 MDU.

Engin lagfaaing & veglinu eda burdarpoli.
Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.
2.

Slitlagsgerd: Maardlitlag, lagt Ut & axlarbran.

Kostnadur vid viodhald er samkvaamt vidhalddikani Vegagerdarinnar fyrir
malarvegi [Vegagerdin 2009a], en aukinn i réttu hlutfalli vid breiddaraukningu
(7/6), reiknadur fyrir 200 MDU allan timann.

Margféldunarstudull fyrir sasmanlagt nlavirdi vidhaldskostnadar fyrir 20 ara timabil
er 11,470.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:

1
2.
3.
4.
5. Margfoldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna viohalds fyrir 20

Reiknad er med ad rykbinding fari saman vid heflun og hafi pvi engar tafir
aukalega i for med sér.

Reiknad er med ad heflad sé ellefu sinnum & ari (sbr. vidhalddikan Vegagerdar-
innar).

Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

Um Utreikninga & t6fum vegna viohalds, gavidaukallll.

aratimabil er 13,201.

Forsendur utreikninga a tafakostnadi vegna hamarkshrada:

1.

2.

3.

Reiknad er med ad leyfdur hamarkshradi & malardlitlagi sé 80 knvklst, ef ekki eru i
gildi sérstakar hradatakmarkanir t. d. vegna viohalds.

Tafakostnadur vegna umferdarhrada kemur adeins fram sem aukakostnadur i
samanburdi vid akstur a bundnu ditlagi (par er leyfdur hamarkshradi 90 knvklst).
Um atreikninga & t6fum vegna hamarkshrada, ga vidaukalll.

Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi tafakostnadar vegna hadmarkshrada
fyrir 20 &ratimabil er 13,201.

1 VIDME200A (C7)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

Forsendur Utrelkninga & mismun a aksturskostnadi a malarvegum og vegum med
bundnu ditlagi:
1. Reiknad er med ad kostnadur vegfarenda vegna aksturs & malarvegum umfram
akstur & bundnu ditlagi sé 14 kr/ekinn km, §é kafla 2.3.3.
2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt nlvirdi kostnadarauka vegna aksturs a
malarditlogum fyrir 20 éra timabil er 13,201.

Forsendur utreilkninga a mismun a dysakostnadi vid akstur & malarvegum og a
vegum med bundnu ditlagi:

1. Reiknad er med ad kostnadur af dysum vegna aksturs a malarvegum sé ad jafnadi
10 kr/ekinn km umfram samsvarandi kostnad vid akstur a bundnu ditlagi, § a kafla
2.3.1.

2. Margféldunarstudull fyrir samanlagt navirdi slysakostnadar fyrir 20 ara timabil er
13,201.

2 VIDME200A (C7)



NUVIRDISREIKNINGAR
MALARVEGUR | NOTKUN, C7, 200 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI

ENDURBZATUR A VEGLINU M. M., KR/IKM 0 0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
TAFAKOSTN. V. VIDHALDS, KR/KM/AR 18 920 0 VIPHALDSKOSTNADUR, NUVIRTUR KM 1 9 351 606 9 351 606 9 351 606
TAFAKOSTN. V. HAMARKSHRADA, KR/IKM/AR 223080 0 TAFAKOSTNABUR V. VIDHALDS, NUVIRTUR KM 1 249 763 249 763 249 763
VIPHALDSKOSTNADUR, KR/KM/AR 815 310 0 TAFAKOSTNABUR V. HAMARKSHRAPA, NUVIRTUR KM 1 2944 879 2944 879 2944 879
KOSTNADARAUKI VEGNA SLYSA, KR/IKM/AR 730 000 0 KOSTNADARAUKI V. SLYSA, NUVIRTUR KM 1 9 636 730 9 636 730 9636 730
KOSTNAPARAUKI, AKSTUR A MOL, KR/IKM/AR 1022 000 0 KOSTNADARAUKI V. AKSTURS A MOL, NUVIRTUR KM 1 13 491 422 13 491 422 13 491 422

20 HRAKVIRDI 0 0

NUVIRDI ALLS: 35 674 400
APRIR STIKAR:
KOSTNADARAGRIP
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 KOSTNABUR
NUVIRPISSTUBULL, SLYSAKOSTNADUR 13,201 PR 1 KM VEGAR
NUVIRDISSTUBULL, TAFAKOSTNABUR 13,201 STOFNKOSTNADUR 0 0
NUVIRPISSTUBULL, VIDPHALDSKOSTNADUR 11,470 TAFAKOSTNABUR 3194 642
NUVIRBISST., KOSTN.AUKI V. AKSTURS A MOL 13,201 SLYSAKOSTNADUR 9 636 730
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST/MDU 2200 VIDPHALDSKOSTNADUR 9351 606
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/MDU/AR 0,043 KOSTNADARAUKI, AKSTUR A MOL 13 491 422
TAFIR VEGNA HAMARKSHRADA, KLST/MDU/AR 0,507 HRAKVIRDI 0
KOSTNADARAUKI V. SLYSA, KR/EKINN KM 10 NUVIRDI ALLS 35 674 400
KOSTNADARAUKI, V. AKSTURS A MOL, KR/KM 14
UMFERD, MDU 200
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6
VEXTIR, % 6
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:

VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-
ING (STOFN- EDA VIDPHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.
ARI.
HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNABI 0

VIDME200C (C7)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| MK50A (C7)
Malarvegi breytt i klaeddan veg

Helstu forsendur:

Klasing sett & veg med malarditlagi.
Vegtegund: C; (klading 16g0 Ut a axlarbrun).
Byrjunarumferd: 50 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Malarditlag heflad af, minnihéttar lagfaaingar a styrktarlagi, burdarlagi badt vid.
Nytt slitlag; K2F 11-16.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1agspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

. Reikningstimahil: 20 ar.

10. Reiknivextir: 6 %

11. Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspé Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um utreikninga a téfum vegna breytinga Ur malarditlagi i kla®ingu og vegna
vidhalds a klasdingu, gé vidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/Kklst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

1 VIDMK50A (C7)



MALARVEGUR (C7) UPPFZARDUR | KLZEDDAN VEG, 50 ADU

NUVIRDISREIKNINGAR

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 FASTUR KOSTNABUR, HONNUN, ADSTADA M. M. KM 1 736 009 736 009 736 009
FASTUR KOSTNABUR, KR/KM 736 009 0 HEFLUN A UNDIRBYGGINGU M2 8400 88 739 200 739 200
HEFLUN A UNDIRBYGGINGU, KR/M2 88 0 STYRKTARLAGSIAUKI M3 615 1203 739 845 739 845
STYRKTARLAGSEFNI, KR/M3 1203 0 BURPARLAG M3 1118 3266 3651388 3651388
BURDARLAGSEFNI, KR/M3 3266 0 FRAGANGUR OG GRAEDSLA M2 10000 108 1 080 000 1 080 000
FRAGANGUR OG GRADSLA, KRIM2 108 0 KLAEDPING, K2F11-16 M2 7000 791 5537 000 5537 000
VEGMERKING, KR/KM 25 800 0 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 25 800
KLADING, K2F 11-16, KR/IM2 791 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA FRAMKV/AEMDA KLST 3,6 2200 7920 7 920
KLAEDING, K1F 11-16, KRIM2 406 2 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 22 962
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 4 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 20 436
6 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 18 188
APRIR STIKAR: 8 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 16 187
UMFERD, ADU 50 10/ KLAEDING, K1F11-16 M2 7000 406 2842 000 1586 958
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 10| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 14 407
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 10| TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 0,6 2200 1418 792
TAFIR VEGNA BREYTINGA, KLST/ADU 0,072 12| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 12 822
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 14| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 11411
VEXTIR, % 6 16| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 10 156
18| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9039
20 HRAKVIRDI 0 0
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: NUVIRDI ALLS: 14 240 520
VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-
ING (STOFN- EDA VIDPHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.
ARI. KOSTNADARAGRIP
KOSTNABUR
HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 PR 1 KM VEGAR
STOFNKOSTNADUR 12 509 242 12 509 242
TAFAKOSTNABUR 8712
VIDPHALDSKOSTNADUR 1722 566
HRAKVIRDI 0
NUVIRDI ALLS 14 240 520

VIDMK50C (C7)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| MK 100A (C7)
Malarvegi breytt i klaeddan veg

Helstu forsendur:

Klasing sett & veg med malarditlagi.
Vegtegund: C; (klading 16g0 Ut a axlarbrun).
Byrjunarumferd: 100 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Malarditlag heflad af, minnihéttar lagfaaringar & styrktarlagi, burdarlagi badt vid.
Nytt slitlag; K2F 11-16.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1agspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

. Reikningstimahil: 20 ar.

10. Reiknivextir: 6 %

11. Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspé Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um utreikninga a téfum vegna breytinga Ur malarditlagi i kla®ingu og vegna
vidhalds a klasdingu, gé vidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/Kklst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

1 VIDMK 100A (C7)



MALARVEGUR (C7) UPPFARDUR | KLZEDDAN VEG, 100 ADU

NUVIRDISREIKNINGAR

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 FASTUR KOSTNABUR, HONNUN, ADSTADA M. M. KM 1 736 009 736 009 736 009
FASTUR KOSTNABUR, KR/KM 736 009 0 HEFLUN A UNDIRBYGGINGU M2 8400 88 739 200 739 200
HEFLUN A UNDIRBYGGINGU, KR/M2 88 0 STYRKTARLAGSIAUKI M3 615 1203 739 845 739 845
STYRKTARLAGSEFNI, KR/M3 1203 0 BURPARLAG M3 1118 3266 3651388 3651388
BURDARLAGSEFNI, KR/M3 3266 0 FRAGANGUR OG GRAEDSLA M2 10000 108 1 080 000 1 080 000
FRAGANGUR OG GRADSLA, KRIM2 108 0 KLAEDPING, K2F11-16 M2 7000 791 5537 000 5537 000
VEGMERKING, KR/KM 25 800 0 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 25 800
KLADING, K2F 11-16, KR/IM2 791 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA BREYTINGA KLST 7,2 2200 15 840 15 840
KLAEDING, K1F 11-16, KRIM2 406 2 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 22 962
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 4 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 20 436
6 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 18 188
APRIR STIKAR: 8 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 16 187
UMFERD, ADU 100 10/ KLAEDING, K1F11-16 M2 7000 406 2842 000 1586 958
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 10| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 14 407
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 10| TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 1,3 2200 2836 1584
TAFIR VEGNA BREYTINGA, KLST/ADU 0,072 12| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 12 822
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 14| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 11411
VEXTIR, % 6 16| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 10 156
18| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9039
20 HRAKVIRDI 0 0
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: NUVIRDI ALLS: 14 249 232
VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI, PAR SEM OLL END-
ING (STOFN- EDA VIDPHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20.
ARI. KOSTNADARAGRIP
KOSTNABUR
HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 PR 1 KM VEGAR
STOFNKOSTNADUR 12 509 242 12 509 242
TAFAKOSTNABUR 17 424
VIDPHALDSKOSTNADUR 1722 566
HRAKVIRDI 0
NUVIRDI ALLS 14 249 232

VIDMK100C (C7)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| MK 200A (C7)
Malarvegi breytt i klaeddan veg

Helstu forsendur:

Klasing sett & veg med malarditlagi.
Vegtegund: C; (klading 16g0 Ut a axlarbrun).
Byrjunarumferd: 200 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Malarditlag heflad af, minnihéttar lagfaaringar & styrktarlagi, burdarlagi badt vid.
Nytt slitlag; K2F 11-16.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1agspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

. Reikningstimahil: 20 ar.

10. Reiknivextir: 6 %

11. Nanar um forsendur ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspé Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um utreikninga a téfum vegna breytinga Ur malarditlagi i kla®ingu og vegna
vidhalds a klasdingu, gé vidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/Kklst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

1 VIDMK200A (C7)



NUVIRDISREIKNINGAR

MALARVEGUR (C7) UPPFAERDUR | KLZEDDAN VEG, 200 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 FASTUR KOSTNABUR, HONNUN, ADSTADA M. M. KM 1 736 009 736 009 736 009
FASTUR KOSTNABUR, KR/KM 736 009 0 HEFLUN A UNDIRBYGGINGU M2 8400 88 739 200 739 200
HEFLUN A UNDIRBYGGINGU, KR/M2 88 0 STYRKTARLAGSIAUKI M3 615 1203 739 845 739 845
STYRKTARLAGSEFNI, KR/M3 1203 0 BURPARLAG M3 1118 3266 3651388 3651388
BURDARLAGSEFNI, KR/M3 3266 0 FRAGANGUR OG GRAEDSLA M2 10000 108 1 080 000 1 080 000
FRAGANGUR OG GRADSLA, KRIM2 108 0 KLAEDPING, K2F11-16 M2 7000 791 5537 000 5537 000
VEGMERKING, KR/KM 25 800 0 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 25 800
KLADING, K2F 11-16, KR/IM2 791 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA BREYTINGA KLST 14,4 2200 31680 31680
KLAEDING, K1F 11-16, KRIM2 406 2 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 22 962
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 4 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 20 436
6 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 18 188
APRIR STIKAR: 8 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 16 187
UMFERD, ADU 200 9 KLZEDPING, K1F11-16 M2 7000 406 2842 000 1682175
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 9 VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 15271
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 9 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS KLST 2,5 2200 5583 3305
TAFIR VEGNA BREYTINGA, KLST/ADU 0,072 11| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 13 591
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 13| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 12 096
VEXTIR, % 6 15| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 10 765
17| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9581
18/ KLAEDING, K1F11-16 M2 7000 406 2842 000 995 677
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: 18| VEGMERKING KM 1 25 800 25 800 9039
STOFNKOSTNADUR SiDUSTU ENDURNYJUNAR A SLITLAGI: 18/ TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 2,9 2200 6441 2256
KLAEDING, K1F11-16 2842 000 20 HRAKVIRDI -2 286 500 -712 942
ALLS 2842 000 NUVIRDI ALLS: 14 659 511
ONOTUD ENDING, 7 AR AF 9 EDA 80 %
HRAKVIRDI A 20. ARI, 80 % AF VIDHALDSKOSTN. 2273 600
STOFNKOSTN. SIBUSTU ENDURNYJUNAR A VEGMERKINGU: KOSTNADARAGRIP
VEGMERKING 25 800 KOSTNABUR
ALLS 25 800 PR 1 KM VEGAR

ONOTUD ENDING, 1 AR AF 2, EDA 50 % STOFNKOSTNABUR 12 509 242 12 509 242
HRAKVIRDI A 20. ARI, 50 % AF VIDHALDSKOSTN. 12 900 TAFAKOSTNABUR 37241
HRARKVIRDI ALLS | 2 286 500 VIDHALDSKOSTNADUR 2 825 969
HRAKVIRDI -712 942
NUVIRDI ALLS 14 659 511

VIDMK200C (C7)




BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| KE2000A (C8)
Klaeddur vegur i notkun

Helstu forsendur:

Vegur i notkun med klasdingu.

Vegtegund: Cg (klasding 16g0 Ut a axlarbrun).
Byrjunarumferd: 2000 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur, ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspd Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um dtreikninga a téfum vegna hjolfarafyllingar, nylagnar kladingar og vidhalds &
klasdingu, gavidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/Kklst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

1 VIDKE2000A (C8)



PROUN HJOLFARA OG VIPHALDSAZATLUN

KLZADDUR VEGUR i NOTKUN, C8, 2000 ADU
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KE2000A (C8)

FORSENDUR: \
UMFERD A OPNUNARARI UMFERD 2000
STUBULL FYRIR ARLEGA UMFERDARAUKNINGU UMAUKN 1,016
JAFNGILDISHLUTFALL NAGLHLF 0,20
SLITLAG SLITLAG | K1F11-16
SLITTALA, SPS SLITTALA |53
SLITSTUBULL, MM PR. SPSPR. JAFNGILDI SLITSTUD |01
AUKAI‘-L]OLFOR A 1. ARI EFTIR UTLOGN, MM BHJOLF 3,0
PROUN HJOLFARA:
ALDUR | UMFERP | HJOLFOR | UPPSFN
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
0 2000 0,00 0 HJOLFARAFYLLING, KLADINGARY FIRLAG A AKBRAUT OG AXLIR
1 2032 0,77 4
2 2065 0,79 5
3 2098 0,80 5
4 2131 0,81 6
5 2165 0,82 7 KL/ADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
6 2200 0,84 8
7 2235 0,85 9
8 2271 0,86 10
9 2307 0,88 10
10 2344 0,89 11 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
11 2382 0,91 12
12 2420 0,92 13
13 2458 0,94 14
14 2498 0,95 15
15 2538 0,97 16 KL/ADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
16 2578 0,98 17
17 2620 1,00 18
18 2661 1,01 19
19 2704 1,03 20
20 2747 1,05 21 HIOLFARAFYLLING, KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
HRAKVIRDISAATLUN:
HJIOLFARAFYLLING ASAMT ENDURNYJUN KLADINGAR A AKBRAUT OG OXLUM KEMUR A SIDASTA NOTKUNARAR
OG HAFA PAR AF LEIDANDI EKKERT HRAKVIRDI.

VIDKE2000B (C8)




NUVIRDISREIKNINGAR
KLADDUR VEGUR | NOTKUN, C8, 2000 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 HJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, 3,6 M BREIDD M2 3600 406 1 461 600 1 461 600
HJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, KR/M2 406 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA HIOLFARAFYLLINGAR KLST 22,0 2200 48 400 48 400
KLAEDING, YFIRLOGN, K1F 11-16, KR/IM2 333 0 KLZEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 8000 333 2 664 000 2 664 000
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA KLADINGARLAGNAR KLST 22,0 2200 48 400 48 400
5 KLAEDING, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1741 859
APRIR STIKAR: 5 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS KLST 23,8 2200 52 398 39155
UMFERD, ADU 2000 10| KLAEDING, K1F 11-16 M2 8000 333 2 664 000 1487 564
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 10| TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 25,8 2200 56 726 31676
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 15/ KLAEDING, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 972 645
TAFIR VEGNA HJIOLFARAF. M. KL., KLST/ADU 0,011 15 TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS KLST 27,9 2200 61412 25625
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 20 HRAKVIRDI 0 0
VEXTIR, % 6 NUVIRDI ALLS: 8520 923
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: KOSTNADARAGRIP
VEGURINN HEFUR EKKERT HRAKVIRDI PAR SEM OLL END- KOSTNABUR

ING (STOFN- EDA VIDPHALDSADGERDA) ER FULLNYTT A 20. PR 1 KM VEGAR
ARI STOFNKOSTNABUR 4125 600 4125 600
TAFAKOSTNABUR 193 255
HRAKVIRDI A 20. ARI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 VIDPHALDSKOSTNADUR 4202 067
HRAKVIRDI 0
NUVIRDI ALLS 8520 923

1 VIDKE2000C (C8)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUK| KE3000A (C10)
Klaeddur vegur i notkun

Helstu forsendur:

Vegur i notkun med klasdingu.

Vegtegund: Cyo (klagding 16g0 Gt & axlarbrun).
Byrjunarumferd: 3000 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur, ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspd Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um dtreikninga a téfum vegna hjolfarafyllingar, nylagnar kladingar og vidhalds &
klasdingu, gavidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

1 VIDKES3000A (C10)



PROUN HJOLFARA OG VIPHALDSAZATLUN

KLZADDUR VEGUR | NOTKUN, C10, 3000 ADU
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KE3000A

FORSENDUR: \
UMFERD A OPNUNARARI UMFERD 3000
STUBULL FYRIR ARLEGA UMFERDARAUKNINGU UMAUKN 1,016

JAFNGILDISHLUTFALL

NAGLHLF 0,20

SLITLAG SLITLAG  K1F11-16
SLITTALA, SPS SLITTALA |53
SLITSTUPULL, MM PR. SPSPR. JAFNGILDI SLITSTUP 01
AUKAHJOLFOR A 1. ARl EFTIR UTLOGN, MM BHJOLF 30

PROUN HIOLFARA:

ALDUR | UMFERP | HJOLFOR | UPPSFN
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD

0 3000 0,00 0 HJOLFARAFYLLING, KLADINGARY FIRLAG A AKBRAUT OG AXLIR
1 3048 1,16 4
2 3097 1,18 5
3 3146 1,20 7 KL/ADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
4 3197 1,22 8
5 3248 1,24 9
6 3300 1,26 10 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
7 3353 1,28 12
8 3406 1,30 13
9 3461 1,32 14 KL/ADING ENDURNYJUD A AKBRAUT

10 3516 1,34 15

11 3572 1,36 17

12 3629 1,38 18 HIOLFARAFYLLING, KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM

13 3688 1,40 4

14 3747 1,43 6

15 3807 1,45 7 KL/ADING ENDURNYJUD A AKBRAUT

16 3867 1,47 9

17 3929 1,50 10

18 3992 1,52 12 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM

19 4056 1,54 13

20 4121 1,57 15

HRAKVIRDISAATLUN:
ALDUR | UMFERD  HJOLFOR = UPPSFN.
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD

21 4187 1,59 16 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT

22 4254 1,62 18

23 4322 1,65 20

24 4391 1,67 21 HIOLFARAFYLLING, KL/DING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM

ONOTUD ENDING A KLADINGU A AKBRAUT ER 1 AR EDA 35 % AF ENDINGARTIMABILINU.

ONOTUD ENDING A KLADINGU A OXLUM ER 4 AR EDA 65 % AF ENDINGARTIMABILINU.

ONOTUD ENDING HIOLFARAFYLLINGAR ER 4 AR EDA 35 % AF ENDINGARTIMABILINU.

VIDKE3000B (C10)




NUVIRDISREIKNINGAR
KLADDUR VEGUR | NOTKUN, €10, 3000 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 HJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, 3,6 M BREIDD M2 3600 406 1 461 600 1 461 600
HJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, KR/M2 406 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA HIOLFARAFYLLINGAR KLST 33,0 2200 72 600 72 600
KLAEDING, YFIRLOGN, K1F 11-16, KR/M2 333 0 KLZEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 2331 000
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA KLADINGARLAGNAR KLST 33,0 2200 72 600 72 600
0 KLZEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 999 000
APRIR STIKAR: 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA KLADINGAR A AXLIR KLST 33,0 2200 72 600 72 600
UMFERD, ADU 3000 3 KLZEDBING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1957 153
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 3 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 34,6 2200 76 141 63 929
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 6 KLEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1643 263
TAFIR VEGNA HJIOLFARAF. M. KL., KLST/ADU 0,011 6 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 36,3 2200 79 854 56 294
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 6 KLEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 704 256
VEXTIR, % 6 6 TAFAKOSTNABDUR VEGNA VIDHALDS A OXLUM KLST 36,3 2200 79 854 56 294
9 KLZEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1379715
9 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 38,1 2200 83 749 49571
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: 12| HIJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, 3,6 M BREIDD M2 3600,0 406 1 461 600 726 370
STOFNKOSTNABUR SIBUSTU ENDURNYJUNAR A: 12| TAFAKOSTNABUR VEGNA HJOLFARAFYLLINGAR KLST 39,9 2200 87 834 43651
KLZAEDINGU A AKBRAUT 2331 000 12| KLAEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1158 436
HRAKVIRDI, 35 % AF STOFNKOSTNABI 815 850 12| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 39,9 2200 87 834 43651
KLAEDINGU A OXLUM 999 000 12| KLAEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 496 472
HRAKVIRDI, 65 % AF STOFNKOSTNABI 649 350 12| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A OXLUM KLST 39,9 2200 87 834 43651
HJOLFARAFYLLINGU 1 461 600 15/ KLAEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 972 645
HRAKVIRDI, 35 % AF STOFNKOSTNABI 511 560 15| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 41,9 2200 92118 38437
HRAKVIRDI ALLS A 20. ARI 1976 760 18| KLAEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 816 651
18| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 43,9 2200 96 610 33847
18/ KLAEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 349 993
18| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A OXLUM KLST 43,9 2200 96 610 33847
20 HRAKVIRDI -1 976 760 -616 363
NUVIRDI ALLS: 15 061 163
KOSTNADARAGRIP

1 VIDKE3000C (C10)



NUVIRDISREIKNINGAR
KLADDUR VEGUR | NOTKUN, €10, 3000 ADU

KOSTNABUR
PR 1 KM VEGAR
STOFNKOSTNABDUR 4791 600 4791 600
TAFAKOSTNADUR 680 972
VIDHALDSKOSTNABUR 10 204 955
HRAKVIRDI -616 363
NUVIRDI ALLS 15061 163

2 VIDKE3000C (C10)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUK| KE5000A (C10)
Klaeddur vegur i notkun

Helstu forsendur:

Vegur i notkun med klasdingu.

Vegtegund: Cyo (klagding 16g0 Gt & axlarbrun).
Byrjunarumferd: 5000 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (1&gspd).
Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.
Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nanar um forsendur, ga kafla2 og 3.

CoNoO~WDNE

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlagsgerd: Klasding K1F 11-16.
2. Endurnyjun dlitlags er samkvaamt endingarspd Hauks Jonssonar [Haukur Jonsson
2008], litio eitt breyttri, ga kafla 2.2.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um dtreikninga a téfum vegna hjolfarafyllingar, nylagnar kladingar og vidhalds &
klasdingu, gavidaukalll.
2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil (vegid medaltal
fyrir 1é&ta og punga bila).

1 VIDKES000A (C10)



PROUN HJOLFARA OG VIPHALDSAZATLUN

KLZADDUR VEGUR | NOTKUN, C10, 5000 ADU
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KE5000A (C10)

FORSENDUR: \
UMFERD A OPNUNARARI UMFERD 5000
STUBULL FYRIR ARLEGA UMFERDARAUKNINGU UMAUKN 1,016

JAFNGILDISHLUTFALL

NAGLHLF 0,20

SLITLAG SLITLAG  K1F11-16
SLITTALA, SPS SLITTALA |53
SLITSTUPULL, MM PR. SPSPR. JAFNGILDI SLITSTUP 01
AUKAHJOLFOR A 1. ARl EFTIR UTLOGN, MM BHJOLF 30

PROUN HIOLFARA:

ALDUR | UMFERP | HJOLFOR | UPPSFN
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
0 5000 0,00 0 HJOLFARAFYLLING, KLADINGARY FIRLAG A AKBRAUT OG AXLIR
1 5080 1,93 5 [ ] \
2 5161 1,97 7 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
3 5244 2,00 9 [ ] \
4 5328 2,03 11 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
5 5413 2,06 13 [ ] \
6 5500 2,09 15 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
7 5588 2,13 17 [ ] \
8 5677 2,16 19 HIOLFARAFYLLING, KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
9 5768 2,20 5 [ ] \
10 5860 2,23 7 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
1 5954 2,27 10 [ ] \
12 6049 2,30 12 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
13 6146 2,34 14 [ ] \
14 6244 2,38 17 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
15 6344 2,42 19 [ ] \
16 6446 2,45 22 HIOLFARAFYLLING, KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
17 6549 2,49 5 [ ] \
18 6654 2,53 8 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
19 6760 2,57 11 [ ] \
20 6868 2,62 13 KLADING ENDURNYJUD A AKBRAUT OG OXLUM
HRAKVIRDISAATLUN:
ALDUR | UMFERD  HJOLFOR = UPPSFN.
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR ADGERP
21 6978 2,66 16
22 7090 2,70 19 KL/ADING ENDURNYJUD A AKBRAUT
23 7203 2,74 21 [ ] \
24 7318 2,79 24 HJOLFARAF‘YLL‘ING, KL/EDII‘\IG ENDURN\"(JUD A AKBI‘?AUT oG (")X‘LUM

ENDURNYJUN KLADINGAR A AKBRAUT KEMUR A SIDASTA NOTKUNARAR OG HEFUR PAR AF LEIDANDI EKKERT HRAKVIRDI.

ENDURNY JUN KLADINGAR A OXLUM KEMUR A SIDASTA NOTKUNARAR OG HEFUR PAR AF LEIDANDI EKKERT HRAKVIRDI.

ONOTUD ENDING HIOLFARAFYLLINGAR ER 4 AREDA 50%. \ \

VIDKE5000B (C10)




NUVIRDISREIKNINGAR
KLADDUR VEGUR | NOTKUN, C10, 5000 ADU

KOSTNAPARREIKNINGAR

VERBLISTI: AR |ADGERP EINING MAGN VERD KOSTNABPUR NUVIRDI
0/ENDURBZTUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
ENDURB/ATUR A VEGLINU M. M., KR/KM 0 0 HJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, 3,6 M BREIDD M2 3600 406 1 461 600 1 461 600
HJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, KR/M2 406 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA HIOLFARAFYLLINGAR KLST 55,0 2200 121 000 121 000
KLAEDING, YFIRLOGN, K1F 11-16, KR/IM2 333 0 KLZEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 2331 000
TAFAKOSTNABPUR, KR/KLST 2200 0 TAFAKOSTNABDUR VEGNA KLADINGARLAGNAR KLST 55,0 2200 121 000 121 000
0 KLZEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 999 000
APRIR STIKAR: 0 TAFAKOSTNABUR VEGNA KLADINGAR A AXLIR KLST 55,0 2200 121 000 121 000
UMFERD, ADU 5000 2 KLZEBING A AKBRAUT, K1F11-16 M2 7000 333 2331 000 2 074 582
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 2 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 56,8 2200 124 903 111 163
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 4 KLZEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1 846 370
TAFIR VEGNA HJIOLFARAF. M. KL., KLST/ADU 0,011 4 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 58,6 2200 128 932 102 126
TAFIR VEGNA VIDHALDS, KLST/ADU 0,011 4 KLZEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 791 302
VEXTIR, % 6 4 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A OXLUM KLST 58,6 2200 128 932 102 126
6 KLEDING A AKBRAUT, K1F11-16 M2 7000 333 2331 000 1643 263
6 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 60,5 2200 133091 93 824
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: 8 HIJOLFARAFYLLING, K1F 8-11, 3,6 M BREIDD M2 3600 406 1 461 600 917 026
STOFNKOSTNABUR SIBUSTU ENDURNYJUNAR A: 8 TAFAKOSTNABDUR VEGNA HIOLFARAFYLLINGAR KLST 62,4 2200 137 384 86 196
KLZAEDINGU A AKBRAUT 2331 000 8 KLEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1462 498
HRAKVIRDI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 8 TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 62,4 2200 137 384 86 196
KLAEDINGU A OXLUM 999 000 8 KLAEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 626 785
HRAKVIRDI, 0 % AF STOFNKOSTNADI 0 8 TAFAKOSTNABUR VEGNA VIDHALDS A OXLUM KLST 62,4 2200 137 384 86 196
HJOLFARAFYLLINGU 1 461 600 10| KLAEDING A AKBRAUT, K1F11-16 M2 7000 333 2331 000 1301618
HRAKVIRDI, 50 % AF STOFNKOSTNABI 730 800 10| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIPHALDS A AKBRAUT KLST 64,5 2200 141 815 79 189
HRAKVIRDI ALLS A 20. ARI 730 800 12| KLAEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 1158 436
12| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 66,5 2200 146 389 72 751
12| KLAEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 496 472
12| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A OXLUM KLST 66,5 2200 146 389 72 751
14/ KLAEDING A AKBRAUT, K1F11-16 M2 7000 333 2331 000 1031 004
14| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDHALDS A AKBRAUT KLST 68,7 2200 151 111 66 837
16/ HJIOLFARAFYLLING, K1F 8-11, 3,6 M BREIDD M2 3600 406 1 461 600 575 353
16| TAFAKOSTNADUR VEGNA HJOLFARAFYLLINGAR KLST 70,9 2200 155 986 61 403
16| KLAEDING A AKBRAUT, K1F 11-16 M2 7000 333 2331 000 917 589
16| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIPHALDS A AKBRAUT KLST 70,9 2200 155 986 61 403
16 KLAEDING A AXLIR, K1F 11-16 M2 3000 333 999 000 393 253
16| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIPHALDS A OXLUM KLST 70,9 2200 155 986 61 403
18/ KLAEDING A AKBRAUT, K1F11-16 M2 7000 333 2331 000 816 651
18| TAFAKOSTNADUR VEGNA VIDPHALDS A AKBRAUT KLST 73,2 2 200 161 017 56 411

1 VIDKE5000C (C10)



NUVIRDISREIKNINGAR

KLZADDUR VEGUR i NOTKUN, C10, 5000 ADU

20 HRAKVIRDI -730 800 -227 867
NUVIRDI ALLS: 22178 912
KOSTNADARAGRIP
KOSTNABUR
PR 1 KM VEGAR

STOFNKOSTNADUR 4791 600 4791 600
TAFAKOSTNADBUR 1562 976
VIDHALDSKOSTNABUR 16 052 202
HRAKVIRDI -227 867
NUVIRDI ALLS 22 178 912

VIDKE5000C (C10)




BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| KB2000A (C8)
Klaeddum vegi breytt i malbikadan veg

Helstu forsendur:

CoNoO~WDNE

Malbik lagt & veg med kladingarditlagi.

Vegtegund: Cs.

Byrjunarumferd: 2000 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Hjolfor i klasdingu eru fyllt med flotmalbiki &dur en ditlagsmalbik er lagt.
Slitlagsmalbik er SL16 med kvarnartélu 10 (53 SPS vid 90 kim/klst).
Slitlagsmalbik er lagt Gt a axlarbrun.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (lagspd).

Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

10. Reikningstimabil: 20 &r.
11. Relknivextir: 6 %
12. Nanar um forsendur sja kafla2 og 3.

Forsendur utreikninga a vichaldsporf:
1. Slitlag er endurnyjad pegar annad af tvennu gerist og hvort sem verdur fyrr;

hjélfor hafa ndd 25 mm eda ditlagid er ordid 15 ara. Fyrstu tvo skiptin er ditlagio
endurnyjad med endurldgn (repave), en pridja hvert skipti med hjdlfarafyllingu og
yfirlogn.

Proun hjdlfara er reiknud samkveamt dlitlikani med hlidgon af kvarnartdlu
steinefnis, malbiksgerd og umferdarhrada.

Forsendur Gtreikninga a tafakostnadi vegna vidhalds:
1. Um dtreikninga a téfum vegna hjdlfarafyllingar, nylagnar malbiks og vidhalds &

pvi, gavidaukalll.

2. Relknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil, (vegid medaltal

fyrir 1éta og fyrir punga bila).

1 VIDKB2000A (C8)



PROUN HJOLFARA OG VIPHALDSAZATLUN

KL/ZAEDDUR VEGUR UPPFAERDUR | MALBIKADAN VEG
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KB2000A (C8)

FORSENDUR: \
UMFERD A OPNUNARARI UMFERD 2000
STUBULL FYRIR ARLEGA UMFERDARAUKNINGU UMAUKN 1,016
JAFNGILDISHLUTFALL NAGLHLF 0,20
SLITLAG SLITLAG |SL16
SLITTALA, SPS SLITTALA 53
SLITSTUBULL, MM PR. SPS PR. JAFNGILDI SLITSTUD |0,1
AUKATJOLFORA 1. ARI EFTIR UTLOGN, MM BHJOLF 3,0
PROUN HJOLFARA:
ALDUR | UMFERD | HJOLFOR & UPPSFN.
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
0 2000 0,00 O/HIOLFARAFYLLING, MALBIKSYFIRLAG
1 2032 0,77 4
2 2065 0,79 5
3 2098 0,80 5
4 2131 0,81 6
5 2165 0,82 7
6 2200 0,84 8
7 2235 0,85 9
8 2271 0,86 10
9 2307 0,88 10
10 2344 0,89 11
11 2382 0,91 12
12 2420 0,92 13
13 2458 0,94 14
14 2498 0,95 15
15 2538 0,97 16 SLITLAG ENDURLAGT
16 2578 0,98 4
17 2620 1,00 5
18 2661 1,01 6
19 2704 1,03 7
20 2747 1,05 8
HRAKVIRDISAATLUN:
ALDUR | UMFERD | HJOLFOR = UPPSFN.
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
21 2850 1,08 9
22 2898 1,10 10
23 2947 1,12 11
24 2997 1,14 13
25 3048 1,16 14
26 3100 1,18 15
27 3153 1,20 16
28 3206 1,22 17
29 3261 1,24 19
30 3316 1,26 20 SLITLAG ENDURLAGT
ONOTUP ENDING SLITLAGSINSER 10 AR AF 15, EDA 65 %.
HRAKVIRDI SLITLAGSINS ER METID A 65 % AF KOSTNABI VID SIDUSTU YFIRLOGN.

1 VIDKB2000B (C8)




NUVIRBISREIKNINGAR

KLADDUR VEGUR UPPFZARDUR | MALBIKADAN VEG
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KB2000A (C8)

KOSTNADARREIKNINGAR
VERDLISTI AR ADGERD /EFNI EINING MAGN VERD KOSTNADUR NUVIRDI
HJOLFARAFYLLING, RALUMAC; KR/M VEGAR 3628 0 ENDURB/TUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
SLITLAG, SL16, 100 KG/M2; KR/M2 2358 0/HJOLFARAFYLLING, RALUMAC LM 1000 3628 3 628 000 3 628 000
ENDURLOGN SL16, KR/M2 2047 O/SLITLAG, SL 16 M2 8000 2358 18 864 000 18 864 000
TAFAKOSTNADUR, KR/KLST 2200 0| TAFAKOST. V. HJIOLFARAFYLL.INGAR  KLST 4 2200 8 800 8 800
VEXTIR, % 6,0 0 TAFAKOST. V. MALBIKUNAR KLST 78 2200 171 600 171 600
15 ENDURLOGN A SLITLAGI M2 8000 2047 16 376 000 6 833 133
15 TAFAKOSTNABPUR VEGNA VIDHALDS KLST 30 2200 66 995 27 954
20 HRAKVIRDI -10 644 400 -3 318 974
NUVIRDI ALLS: 26 214 513
ADRIR STIKAR KOSTNADARAGRIP
UMFERD, ADU 2000 KOSTNABUR
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 PR 1 KM VEGAR
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 STOFNKOSTNABUR 22 492 000 22 492 000
TAFIR V. MALBIKUNAR, KLST/ADU 0,039 TAFAKOSTNADUR 208 354
TAFIR V. ENDURLAGNAR, KLST/ADU 0,012 VIDHALDSKOSTNABUR 6833 133
TAFIR V. HJIOLFARAFYLLINGAR, KLST/ADU 0,002 HRAKVIRDI -3318 974
NUVIRDI ALLS 26 214 513
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI:
STOFNKOSTNADUR SIDASTA VIDHALDS A SLITLAGI:
ENDURLOGN A SLITLAGI 16 376 000
ALLS| 16 376 000
HRAKVIRDI, 65 % AF STOFNKOSTNADI 10 644 400
SAMANLAGT HRAKVIRDI A 20. ARI 10 644 400

1 VIPKB2000C (C8)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| KB3000A (C10)
Klaeddum vegi breytt i malbikadan veg

Helstu forsendur:

NogahkrowdE

8.
9.
10.
11.
12.

Malbik lagt & veg med kladingarditlagi.

Vegtegund: Cy.

Byrjunarumferd: 3000 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Hjolfor i klasdingu eru fyllt med flotmalbiki &dur en ditlagsmalbik er lagt.
Slitlagsmalbik er SL16 med kvarnartélu 10 (53 SPS vid 90 kim/klst).
Slitlagsmalbik er lagt 0,75 m Gt fyrir akbraut (p e. & hdfa axlarbreidd). Hinn
helmingur axlarinnar er klasddur.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (lagspd).

Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nénar um forsendur ga kafla 2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.

Slitlag er endurnyjad pegar annad af tvennu gerist og hvort sem verdur fyrr;
hjéIfor hafa ndd 25 mm eda ditlagid er ordid 15 ara. Fyrstu tvo skiptin er ditlagio
endurnyjad med endurldgn (repave), en pridja hvert skipti med hjdlfarafyllingu og
yfirlogn.

Proun hjdlfara er reiknud samkveamt dlitlikani med hlidgon af kvarnartdlu
steinefnis, malbiksgerd og umferdarhrada.

Klasding & 6xlum er endurnyjud med K1F 8-11 i annad hvert skipti sem dlitlag er
endurnyjad, po ekki galdnar en 410 arafresti.

Forsendur Gtreikninga & tafakostnadi vegna vidhalds:

1.

2.

Um UGtreikninga & téfum vegna hjolfarafyllingar, nylagnar malbiks og vidhalds a
pvi, haskkunar & 6xlum, klasdingar a peim og vidhalds & henni, gavidaukallll.
Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil, (vegid medaltal
fyrir 1éta og fyrir punga bila).

1 VIDBKB3000A (C10)



PROUN HJOLFARA OG VIPHALDSAZATLUN

KL/ZAEDDUR VEGUR UPPFAERDUR | MALBIKADAN VEG
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KB3000A (C10)

FORSENDUR: \

UMFERD A OPNUNARARI UMFERD 3000
STUBULL FYRIR ARLEGA UMFERDARAUKNINGU UMAUKN 1,016
JAFNGILDISHLUTFALL NAGLHLF 0,20
SLITLAG SLITLAG |SL16
SLITTALA, SPS SLITTALA 53
SLITSTUBULL, MM PR. SPS PR. JAFNGILDI SLITSTUD |0,1
AUKAHJOLFOR A 1. ARI EFTIR UTLOGN, MM BHJOLF 3,0

PROUN HIOLFARA:

ALDUR = UMFERD = HJOLFOR | UPPSFN
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
0 3000 0,00 O/HIOLFARAFYLLING, MALBIKSYFIRLAG, AXLIR KLADDAR
1 3048 1,16 4
2 3097 1,18 5
3 3146 1,20 7
4 3197 1,22 8
5 3248 1,24 9
6 3300 1,26 10
7 3353 1,28 12
8 3406 1,30 13
9 3461 1,32 14
10 3516 1,34 15 AXLIR KLADDAR
11 3572 1,36 17
12 3629 1,38 18
13 3688 1,40 20
14 3747 1,43 21
15 3807 1,45 23 SLITLAG ENDURLAGT
16 3867 1,47 4
17 3929 1,50 6
18 3992 1,52 7
19 4056 1,54 9
20 4121 1,57 11 AXLIRKLADDAR
HRAKVIRDISAATLUN:
ALDUR | UMFERD | HJOLFOR = UPPSFN.
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
21 4187 1,59 12
22 4254 1,62 14
23 4322 1,65 15
24 4391 1,67 17
25 4461 1,70 19
26 4533 1,73 21
27 4605 1,75 22
28 4679 1,78 24
29 4754 1,81 26 SLITLAG ENDURLAGT

ONOTUD ENDING SLITLAGSINSER 9 AR AF 19, EPA 45 %.

HRAKVIRDI SLITLAGSINS ER METID A 45 % AF KOSTNADI VID SIBUSTU ENDUR

NY JUN.

ENDURNY JUN KL/EDINGAR A OXLUM KEMUR A SIDASTA NOTKUNARAR

OG HEFUR PAR AF LEIDANDI EKKERT HRAKVIRDI.

VIDKB3000B (C10)




NUVIRBISREIKNINGAR

KLADDUR VEGUR UPPF/RDPUR | MALBIKADAN VEG
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KB3000A (C10)

KOSTNADARREIKNINGAR
VERDLISTI AR ADGERD /EFNI EINING MAGN VERD KOSTNADUR NUVIRDI
HJOLFARAFYLLING, RALUMAC; KR/M VEGAR 3628 0 ENDURB/TUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
SLITLAG, SL16, 100 KG/M2; KR/M2 2358 0/HJOLFARAFYLLING, RALUMAC LM 1000 3628 3 628 000 3 628 000
KALDBL. MALBIK A AXLIR, KR/M2 905 O/SLITLAG, SL 16 M2 8500 2358 20 043 000 20 043 000
KL/EDPING A AXLIR, KR/M2 333 0/HAKKUN A OXLUM M2 1500 905 1357 500 1357 500
ENDURLOGN SL16, KR/M2 2047 0 KLADING A AXLIR M2 1500 333 499 500 499 500
TAFAKOSTNADUR, KR/KLST 2200 0| TAFAKOST. V. HJIOLFARAFYLL.INGAR  KLST 6 2200 13 200 13 200
VEXTIR, % 6,0 0 TAFAKOST. V. MALBIKUNAR KLST 117 2200 257 400 257 400
0| TAFAKOST. V. HEKKUNAR A OXLUM KLST 12 2200 26 400 26 400
0 TAFAKOST. V. KLEDINGAR A OXLUM KLST 33 2200 72 600 72 600
10 ENDURNYJUN KLZEBINGAR A OXLUM M2 1500 333 499 500 278 918
10 TAFAKOST. V. VIDHALDS A OXLUM KLST 39 2200 85 089 47 513
ADRIR STIKAR 15 ENDURLOGN A SLITLAGI M2 8500 2047 17 399 500 7 260 203
UMFERD, ADU 3000 15 TAFAKOST. V. VIDHALDS A SLITLAGI KLST 46 2200 100 492 41 932
ARLEG UMFERDARAUKNING, % 1,6 20 HRAKVIRDI -7 829 775 -2 441 361
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 NUVIRDI ALLS: 31 084 806
TAFIR V. MALBIKUNAR, KLST/ADU 0,039
TAFIR V. ENDURLAGNAR, KLST/ADU 0,012 KOSTNADARAGRIP
TAFIR V. HJIOLFARAFYLLINGAR, KLST/ADU 0,002 KOSTNADPBUR
TAFIR V. HEKKUNAR A OXLUM, KLST/ADU 0,004 PR 1 KM VEGAR
TAFIR V. KLZEDINGAR A OXLUM, KLST/ADU 0,011 STOFNKOSTNADUR 25 528 000 25528 000
TAFAKOSTNABUR 459 045
VIDHALDSKOSTNABUR 7539 122
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: HRAKVIRDI -2 441 361
STOFNKOSTNADUR SIDASTA VIDHALDS A SLITLAGI: NUVIRDI ALLS 31 084 806
ENDURLOGN A SLITLAGI 17 399 500
ALLS| 17 399 500
HRAKVIRDI, 45 % AF STOFNKOSTNADI 7829 775
SAMANLAGT HRAKVIRDI A 20. ARI 7829 775

1 VIBPKB3000C (C10)



BREYTTAR AHERSLUR | VALI SLITLAGA

VIDAUKI| KB5000A (C10)
Klaeddum vegi breytt i malbikadan veg

Helstu forsendur:

NogahkrowdE

8.
9.
10.
11.
12.

Malbik lagt & veg med kladingarditlagi.

Vegtegund: Cy.

Byrjunarumferd: 5000 ADU.

Engin lagfaaing & veglinu.

Hjolfor i klasdingu eru fyllt med flotmalbiki &dur en ditlagsmalbik er lagt.
Slitlagsmalbik er SL16 med kvarnartélu 10 (53 SPS vid 90 kim/klst).
Slitlagsmalbik er lagt 0,75 m Gt fyrir akbraut (p e. & hdfa axlarbreidd). Hinn
helmingur axlarinnar er klasddur.

Arleg umferdaraukning: 1,6 % (lagspd).

Hlutfall pungra bila af umferd: 10 %.

Reikningstimabil: 20 &r.

Reiknivextir: 6 %

Nénar um forsendur ga kafla 2 og 3.

Forsendur Gtreikninga a vichaldsporf:

1.

Slitlag er endurnyjad pegar annad af tvennu gerist og hvort sem verdur fyrr;
hjéIfor hafa ndd 25 mm eda ditlagid er ordid 15 ara. Fyrstu tvo skiptin er ditlagio
endurnyjad med endurldgn (repave), en pridja hvert skipti med hjdlfarafyllingu og
yfirlogn.

Proun hjdlfara er reiknud samkveamt dlitlikani med hlidgon af kvarnartdlu
steinefnis, malbiksgerd og umferdarhrada.

Klasding & 6xlum er endurnyjud med K1F 8-11 i annad hvert skipti sem dlitlag er
endurnyjad, po ekki galdnar en 410 arafresti.

Forsendur Gtreikninga & tafakostnadi vegna vidhalds:

1.

2.

Um UGtreikninga & téfum vegna hjolfarafyllingar, nylagnar malbiks og vidhalds a
pvi, haskkunar & 6xlum, klasdingar a peim og vidhalds & henni, gavidaukallll.
Reiknad er med ad tafakostnadur sé ad jafnadi 2200 kr/klst/bil, (vegid medaltal
fyrir 1éta og fyrir punga bila).

1 VIDBKB5000A (C10)



PROUN HJOLFARA OG VIPHALDSAZATLUN

KL/ZAEDDUR VEGUR UPPFAERDUR | MALBIKADAN VEG
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KB5000A (C10)

FORSENDUR: \

UMFERD A OPNUNARARI UMFERD 5000
STUBULL FYRIR ARLEGA UMFERDARAUKNINGU UMAUKN 1,016
JAFNGILDISHLUTFALL NAGLHLF 0,20
SLITLAG SLITLAG SL16
SLITTALA, SPS SLITTALA |53
SLITSTUBULL, MM PR. SPSPR. JAFNGILDI SLITSTUD |01
AUKAHJOLFOR A 1. ARI EFTIR UTLOGN, MM BHJOLF 3,0

PROUN HIOLFARA:

ALDUR | UMFERD  HJOLFOR = UPPSFN.
SLITLAGS ADU V.SLITS | HJOLFOR | ADGERD
0 5000 0,00 0 HIOLFARAFYLLING, MALBIKSYFIRLAG, AXLIR KLADDAR
1 5080 1,93 5
2 5161 1,97 7
3 5244 2,00 9
4 5328 2,03 11
5 5413 2,06 13
6 5500 2,09 15
7 5588 2,13 17
8 5677 2,16 19
9 5768 2,20 22
10 5860 2,23 24 AXLIR KLADDAR
11 5954 2,27 26 SLITLAG ENDURLAGT
12 6049 2,30 5
13 6146 2,34 8
14 6244 2,38 10
15 6344 2,42 12
16 6446 2,45 15
17 6549 2,49 17
18 6654 2,53 20
19 6760 2,57 22
20 6868 2,62 25 SLITLAG ENDURLAGT, AXLIR KLADDAR

HRAKVIRDISA ATLUN:

ENDURNYJUN SLITLAGSKEMUR A SIDASTA NOTKUNARAR

SEM HEFUR PAR AF LEIDANDI EKKERT HRAKVIRDI.

ENDURNYJUN KLABINGAR A OXLUM KEMUR A SIDASTA NOTKUNARAR

SEM HEFUR PAR AF LEIDANDI EKKERT HRAKVIRDI.

VIDKB5000B (C10)




NUVIRBISREIKNINGAR

KLADDUR VEGUR UPPF/RDPUR | MALBIKADAN VEG
FORSENDUR, SJA VIDAUKA KB5000A (C10)

KOSTNAPARREIKNINGAR
VERBLISTI AR ADGERD /EFNI EINING MAGN VERD KOSTNADUR NUVIRDI
HJOLFARAFYLLING, RALUMAC; KR/M VEGAR 3628 0 ENDURB/ETUR A VEGLINU M. M. KM 0 0 0 0
SLITLAG, SL16, 100 KG/M2; KR/M2 2358 0 HJOLFARAFYLLING, RALUMAC LM 1000 3628 3 628 000 3628 000
KALDBL. MALBIK A AXLIR, KR/M2 905 0 SLITLAG, SL 16 M2 8500 2358 20 043 000 20 043 000
KLAEDING A AXLIR, KR/M2 333 0 HAEKKUN A OXLUM M2 1500 905 1357 500 1357 500
ENDURLOGN SL16, KR/M2 2047 0 KLAEDPING A AXLIR M2 1500 333 499 500 499 500
TAFAKOSTNABUR, KR/KLST 2200 0 TAFAKOST. V. HIOLFARAFYLL.INGAR  |KLST 6 2200 13 200 13 200
VEXTIR, % 6,0 0 TAFAKOST. V. MALBIKUNAR KLST 117 2200 257 400 257 400
0 TAFAKOST. V. HEKKUNAR A OXLUM KLST 12 2200 26 400 26 400
0 TAFAKOST. V. KLEDINGAR A OXLUM  |KLST 33 2200 72 600 72 600
ADRIR STIKAR 10 ENDURNYJUN KLAEDINGAR A OXLUM M2 1500 333 499 500 278 918
UMFERD, ADU 3000 10 TAFAKOST. V. VIDHALDS A OXLUM KLST 39 2200 85 089 47 513
ARLEG UMFERBDARAUKNING, % 1,6 11 ENDURLOGN A SLITLAGI M2 8500 2047 17 399 500 9165 840
REIKNINGSTIMABIL, AR 20 11 TAFAKOST. V. VIDHALDS A SLITLAGI KLST 43 2200 94 310 49 681
TAFIR V. MALBIKUNAR, KLST/ADU 0,039 20 HRAKVIRDI 0 0
TAFIR V. ENDURLAGNAR, KLST/ADU 0,012 NUVIRDI ALLS: 35 439 552
TAFIR V. HIOLFARAFYLLINGAR, KLST/ADU 0,002
TAFIR V. HEKKUNAR A OXLUM, KLST/ADU 0,004 KOSTNADARAGRIP
TAFIR V. KLEDINGAR A OXLUM, KLST/ADU 0,011 KOSTNABUR
PR 1 KM VEGAR
STOFNKOSTNADUR 25 528 000 25 528 000
UTREIKNINGUR A HRAKVIRDI: TAFAKOSTNADUR 466 794
STOFNKOSTNABUR SIDASTA VIDHALDS A SLITLAGI: VIDHALDSKOSTNABUR 9 444 758
ENDURLOGN A SLITLAGI 17 399 500 HRAKVIRDI 0
ALLS 17399 500 NUVIRDI ALLS 35 439 552
HRAKVIRDI, 0 % AF STOFNKOSTNABI 0
SAMANLAGT HRAKVIRDI A 20. ARI 0

1 VIBDKB5000C (C10)
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